sag 


sint mai. mici, timpul de staţionare in camera 
de ardere este mai mare decit perioada de în- 
tirziere la aprindere, ceea ce duce la autointia- 
marea amestecului. Ca urmare a arderii, tura- 
fia crește brusc, scotind din nou punctul de 
funcţionare din domeniul de inflamabilitate (în 
sectorul a-b); deci aprinderile încetează, ur- 
mind o nouă reducere a turaliei. Astfel, feno- 
menul capătă caracter ciclic, motorul funcţio- 
nind trepidant, zgomotos şi cu consum inutil 
de benzină. ; 

Factorii care incurajează aii, fenomenu- 
lui sint, in primul rind, aceia care favorizează 
ridicarea regimului termic al motorului, „adică 
deplasarea curbei de variație a temperaturii de 


la finele comprimării in zonele termice supe- 


rioare: sistem de răcire defect sau prost intre- 
tinut, avans la aprindere prea mic, rulajul pe 
timp- călduros la, regimuri de -incărcare și tura- 


-~ fie foarte inalte, precum și folosirea unor ben- —. 
_ zine cu cifră octanică onoma; al nai do- 


sinoasä, dar e sănătoasă"... Armele rămin. 


ec nd doi şoferi se “ceartă ( pe șosea), al treilea e agentul de rod 


ție... Ea AI 5 


e Şoferii şi pietonii sa x punct comun: se tem. unii ua alţii... 


- @ Cind conduci mașina e bine să fii cu ochii în patru: unul pentru 
şosea, unul pentru . ceasul de` kilometraj şi doi pentru pietoni... 


e Se af „că drumul cel mai scurt între două puncte este linia 
entru unii șoferi de taxi, este Mala. întortocheată. 


s ară 


e Unii conducători - auto se asearhănă cu. iepurii: „cum zăresc un i 


„morcov, se - reped în el. A Se ý 
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9 Dacă ati provocat un accident, nu vă bazati pe zicala: Tagi, ru- Să 


LA 


meniu de intlamabilitate abc (fig. 2) este de- 


plasat în zona temperaturilor joase. La motoa- 
- rele la care nivelul regimului de ralanti se re- 
- gleazä prin pozitia clapetei de acceleralie, fe- 
_nomenul se produce cu atit mai frecvent cu 
cit valoarea acestei turaţii este mai mare, de- 
oarece cu cit clapeta este mai deschisă, cu 
atit cilindrii vor fi mai bine umpluti, iar tempe- 
ratura finelui de comprimare va fi mai ridicată. 
Este, de asemenea, lesne de inteles de ce mo- 
toarele cu rapoarte de comprimare. mari sint 
mai uşor tentate să producă astfel de feno- 
mene. ~ 


Nefiind periculos, fenomenul nu trebuie să 
același timp, e 


- pună pe ginduri, deoarece, in 
nu constituie simptomul unei defecţiuni a mo- 


torului. O simplă debreiere, introducerera unui | 


etaj al cutei de es o reambreiere ŞI... “totul 
revine la normal. à 


Let // 


„otto LEVAI 


zy a, de AE RES 


ges + 


prof. dr. ing. Mihai STRATULAT ` 


S-au efectuat pină in prezent numeroase în- 
cercări de inlocuire a motorului cu ardere in- 
ternă cu alte tipuri de agregate, dintre care 
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amintim numai: turbina cu gaze, motorul elec- 
tric alimentat de pile sau baterii de acumula-a 
toare, motorul cu combustie externă Stirling și 
motorul cu aburi. Dar nici unul nu a atins ran- 
damentul și performanțele motoarelor clasice. 


i: această situaţie, cel puţin pentru FREE 
rii 15 ani, nu se întrevăd posibilități serioase 
de inlocuire a motoarelor cu aprindere prin 


4 scinteie și diesel în exploatarea automobilului. 
La ora actuală, toate secţiile de cerceta- 


re-proiectare de pe lingă marile uzine con- 


structoare işi concentrează etorturile în vede- 
-rea îmbunătățirii permanente a următorilor pa-. 


rametri: reducerea consumului de combustibil; 


> mărirea puterii litrice a motoarelor; reducerea 


ceața 


5 ——-” 
Í f 


A Le 


bá 


prețului de cost; reducerea emisiilor nocive 


din gazele de eva evacuare; realizarea de motoare. 


cit mai ușoare și cit mai compacte. 


. Pentru a „se putea reduce consumul de com- 


- bustibil este necesar în primul rind să se îm- 


bunätäjeascä procesul de combustie, să se 
utilizeze cit "mai rațional posibil energia calo- 
rică rezultată din arderi și — în egală măsură 
— să se reducă pierderile mecanice. Metodele 
posibile pentru atingerea acestor deziderate 
vizează creșterea raportului de compresie și 
imbunătățirea calității amestecului carburant. 


~ Totusi, deoarece prin mărirea raportului de 
"compresie cresc în mod direct proporțional 


atit presiunea, cit și temperatura maximă efec- 
tivă, pericolul de apariţie a detonațiilor devine . 
un inconvenient major. ` 

În ciuda acestui fapt evident, raportul de 


„compresie a crescut în ultimii zece ani cu 10% 


la motoarele fabricate în Franța, cu 16% la 
cele de construcție engleză cu 21% la cele 


„americane, atingind valori maxime de 13,2/ 1 
“in. S.U.A. şi 12,5/1 în Europa. Unele experi- 


mente de laborator efectuate nu de „mult în 
Statele Unite, 


rul valorii de 25/1, tără a intimpina mari difi- 


_ cuitäti de ordin constructiv, in condițiile unei 


îmbunătățiri majore a calităților antidetonante 
ale carburantului. 
Un alt parametru cu influență- deosebită 


asupra. desfăşurării procesului | de combustie + 


în condiţii optime este si: forma geometrică a 
camerei de ardere. o cameră de ardere ideală 
ar trebui “să fie atit de compactă, încit fiecare 
punct al ei să se afle la o distanţă cit mai re- 


` dusă tață de electrozii bujiei. Deşi cercetările 


în vederea nea AR core de 


| ardere durează de peste 70 de ani, rezultatul ` 
A „este încă departe de a tt atins. © > 


“uși prin 


È Unele progrese notabile s-au înregistrat to- 
prin construcția de camere de ardere cu 
pragufi de turbulenţă, ceea ce conduce la o 
viteză mai mare de propagare a frontului de 


_ flacără. Din acest punct de vedere, cele mai 


bune rezultate au fost obținute cu camerele 


de ardere emisferice care, avind  bujiile plasate 


în centru, favorizează un raport de simi ate 
„și presiun ticiența 


i medii efective pietei Eficiența 


au pus in evidență faptul că ra- a 
portul de compresie se poate ridica pină în ji 


„energetică (nc) a oricărei forme ră one, 
este exprimată in raport cu eficiența maximă a 
camerei de ardere emisferice, considerată 
egală cu unitatea (rc = 1,00). 455 i 

„Deși chiulasele corespunzătoare prezintă di- 


- ficultăți tehnologice si de pret de cost, acest 


tip de cameră de ardere, care se utiliza în tre- 
cut doar la motoarele de competiție, a căpătat 


o räspindire tot mai largă, fiind astăzi adoptat 


de firme cu producţii de serie mari și mijlocii R 
ca: Jaguar, BMW, Alfa Romeo etc ni: 
Un alt tip ‘de cameră cu mare randament 
este și camera de ardere dispusă in calota pis- 
_tonului. Realizată încă din anul 1963 de către 
concertul englez BLMC, la un motor Rover de 
2 000 cmc, camera de ardere în piston a con- 
tinuat să fie perfecționată, ajungind pină la o 
eficiență energetică nc = 0,99 şi prezentind 


‘multiple avantaje, dintre care enumerăm: su 


pape. cu secţiuni de trecere mai mari; circula- 
ție mai ușoară a gazelor; raport de compresie 
superior (datorită pragului ‘de turbulență tur- 
bionar); realizarea de chiulase simple. —. 

Deși greutatea pistoanelor sporește cu 
7—10%, din cauza solicitărilor mai importante, 
“soluţia a fost adoptată de citeva renumite j 
firme constructoare ca: Auto Pan (Audi), 
Rover, Triumph etc. 

Rezultate favorabile se obțin, de asemenea, 
„și prin utilizarea “camerelor de ardere tip baie 
si diedrice (pană), care prezintă nc = 0,98. De 
reținut că motorul 810—99 care echipează au- 
toturismele Dacia 1300, este prevăzul cu ca- 
| mere de ardere diedrice. 

“De asemenea, se mai folosesc soluţiile cu 
„camere ‘de ardere trapezoidale (nc = 0,98) lá 
automobilele Opal, Mercedes, Benz, Ford, ia 
Chevrolet si cea cu supape opuse (ne = = 0,92) 
la -unele motoare Rolls Royce. 

O altă soluţie în vederea obținerii unei com- . 
re cit mai perfecte este și cea aplicată de 
curind de către unele uzine nipone, care-și 


„echipează motoarele cu cite. două bujii pe ci- să 


“lindru, la camere de ardere cu raport de com- - 
presie şi praguri de turbulență foarte ridicate. 
Tot în direcţia “obţinerii unei arderi cit mai 


complete si a reducerii nocivităţii gazelor de A 


evacuare, se inscriu si etorturile depuse în ve- . 
‘derea îmbunătățirii calității amestecului carbu- - 
rant și a randamentului volumetric (repartiza- 
rea uniformă a amestecului și umplerea com- 
pletă a cilindrilor la orice regim de turație). 
Aceasta se. realizează, în prezent, atit prin uti- 
_ Mzarea de carburatoare cu mai multe corpuri 
sau camere de amestec, cit şi prin răspindirea 
sistemelor de injecție a benzinei cu comandă 
RER sau electronică. © 

Pierderile mecanice de putere au, de ase- 


ban o cina sa chitu ci dit 


mului de combustibil. De aceea, pentru ridica- 
rea randamentului mecanic (nm), se caută să 
se perfecționeze cit mai mult atit tehnologia 
de fabricaţie a organelor de frecare (pistoane, 
cilindri, segmenti, lagăre etc.), cit și calitatea 
ungerii acestora, in concordanţă cu diminua- 
rea puterii necesare pentru acționarea organe- 
lor auxiliare (ventilator, pompă de apă, alter- 
nator, distribuţie). 

În acest sens, putem aminti atit ponderea 
crescindă a motoarelor prevăzute cu sistem 
de răcire a uleiului (radiator de ulei) și pompe 
de ulei volumetrice cu lobi, realizate cu etaje 


separate pentru circuitul de ungere și pentru, 


cel de răcire, cit și generalizarea ventilatoare- 
lor cu palete din mase plastice și acţionare in- 
termitentă, fie printr-un ambreiaj electromag- 
netic, fie printr-un motor electric separat. 

Referitor la puterea litrică, este de mentio- 
nat faptul-că acest parametru depinde in cea 
mai mare măsură de presiunea medie efectivă 
si de turație. Presiunea. medie efectivă la rin- 
dul ei, nu poate fi ridicată decit prin sporirea 
cantităţii de combustibil consumat la un ciclu 
motor, prin mărirea randamentului mecanic 
(nm) și prin ameliorarea procesului de com- 
bustie. 

Pentru sporirea cantității de combustibil pe 
ciclu există la ora actuală mai multe metode: 
mecanişme de distribuție perfecționate; mic- 
sorarea rezistentelor hidraulice din colectorul 
de admisie; galerii de admisie cu caneluri se- 


parate; supralimentarea prin turbocompresor. . 


Mecanismele de distribuție moderne suferă 
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in permanenţă diverse transformări, cu scopul 
de a se mări randamentul volumetric. Astăzi. 
toate motoarele au supapele in chiulasă (in 
cap), generalizindu-se și acționarea lor directă” 
de către arborii cu came montați tot in chiu- 
lasă; se elimină astfel intreg sistemul tacheti- 
tije-culbutori, care complică comanda distri- 
butiei. : 
“De asemenea, o räspindire din ce in ce mai 
largă cunosc in prezent mecanismele de dis- 
tributie desmodromice, la care deschiderea si 
inchiderea supapelor se efectuează prin co- 
menzi pozitive directe in ambele sensuri, reali- 
zate prin sisteme de came duble. Distribuţiile 
desmodromice pot susține acceleratii de pină 
la 15 000 m/s. În același timp, se utilizează din 
ce in ce mai mult sistemele de distribuţie cu 
trei sau mai multe supape pe cilindru. Astfel, 
presiunea medie efectivă a crescut în ultima 
vreme, ajungind pină la 9,6—10 kgt/cmp pen- 
tru motoarele aspirate și depășind 15 kgf/ 
émp la cele supraalimentate. Regimurile ma- 
xime de turație au sporit, de asemenea, atin- 
gindu-se, in prezent, valori de peste 5 500 rot/ 
min la motoarele de serie europene și 
4 700—5 000 rot/ min la motoarele de fabrica- 
tie americană. În domeniul motoarelor de 
competiție, turatiile maxime tind să depă- 
șească valori de 13—14 000 rot/min. Datorită 
regimurilor foarte mari de turație apar, insă, 
uzuri specifice importante si se generează vi- 
bratii periculoase. T 
Soluția celor douä inconveniente mai sus 
menționate a fost scurtarea cursei pistonului. 


RE zi = oz = 5 = 73 Ar Re T pee GTI F : Fax a AE: 
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astfel incit viteza de deplasare a acestuia în pondere tot mai mare a acesiora, mai ales pe e A 
cilindru să rămină aproape constantă: lată de piața europeană, unde au fost acceptate dato- “oi 
ce regimul maxim de turație al motoarelor eu-  rità robustetii; randamentului, "costului redus As E 
ropene de serie a crescut in ultimul deceniu al combustibilului și emisiilor “poluante mai Da 
cu circa 10%, în timp ce viteza pistonului s-a ` putin nocive. Se pare că, datorită, pe de o da 
încadrat în limite relativ. constante. variind in- * parte, arderii unor combustibili interiori (nee- E | 
tre 12,5 şi 13,5 m/s. Astăzi, marea majoritate a  tilati) şi, pe de altă parte, procesului de.com- iss 
motoarelor au raportul alezaj/cursă egal cu  bustie relativ lent (ardere mai bună), deși ex- 
0,88—0,92, ceea ce conduce la o pondere  pulzează in atmosferă mai mult fum, emisiile 
sporită a motoarelor pătrate si super-pătrate. acestor motoare sint mai sărace in oxid de DELSA 
“Recordul in ceea ce priveşte raportul subuni- carbon, de azot şi de plumb. > È 
tar dintre alesaj și cursă il dețin motoarele ~ Astfel, la ora actuală, este în continuă creş- 
2 construite de filiala engleză a firmei Ford, cu tere numărul autoturismelor echipate cu mo-. - xi 
un raport minim de 0,54. toare Diesel (VW, Opel, Fiat, Renault, Merce- DS 
Pozitia cilindrilor variazä mult la motoarele des etc.), cu-cilindree cuprinse intre 1300 și pr 
moderne, fiind un parametru constructiv deo- 2500. cmc și puteri maxime de la 60 pină la í i 
sebit de important. Statistici recente, demon- 250 CP. Aceste motoare pot atinge regimuri a 
„ streazä următoarea pondere in raport procen- maxime de turație in jur de 4000 rot/min. i 
tual: 53,5% in linie, 32,5% in V si 14% opuși În ceea ce privește emisia de gaze nocive la #42 
(boxer). În ceea ce privește numărul cilindri- -— motoarele cu aprindere prin scinteie, s-a con- = 
lor, s-a constatat următoarea situație: 40,5%  statat că acestea provin din instalația de eva- ` p 
cu patru cilindri, 28,5% cu opt cilindri, 24,5%  cuare in proporție de 65%, din carterul moto- 4 
cu şase cilindri,6,5% cu doi cilindri, 1% cu trei 3 


cilindri. 

Motoarele cu cilindri dispuşi in „V“ prezintă 
ca avantaje principale reducerea lungimii cu 
29% și a greutăţii cu 10—21%, în cazurile cele 
mai bune. Dezavantaje: alezare dificilă, nece- 
sită doi (sau mai multi) arbori cu came in ca- 


zul plasării acestora în chiulasă, impun două 


‘rampe de culbutori. 
Pe continentul european, cel mai utilizat tip 


4 de motor la ora actuală este cel de patru ci- 
|: lindri, în patru timpi si aprindere prin scinteie 
I: (45% din producţia totală), dezvoltind puteri 
- specifice între 50 CP/I si 65 CP/I. Datorită re- 
| = gimurilor maxime de turație foarte ridicate pe 

$ care le pot atinge aceste motoare, arborii co- 
© - tiise sprijină pe mai multe paliere, de regulă 


cinci (Renault, Fiat, Lancia, Ford-Këln etc.). 
"În Statele Unite, importul masiv de automo- 
bile de mic litraj şi cu gabarit redus, fabricate 
în Japonia și Europa, a dus la declanșarea 
- unui adevărat curent de reorientare a produc- 
fiei marilor concerne: American Motors, Gene- 
ral Motors, Ford Motor și Chrysler Motor. To- 
tuși, datorită inerliei acestor calosi ai indus- 
triei, cel mai răspindit tip de motor in produc- 
“ia americană rămine incă cel de opt cilindri în 
V la 90°, cu rapoarte de compresie cuprinse 
intre 9:1 si 13:1, o greutate specifică mică (in 


jur de 0,7—1,20 kgf/CP) şi puteri medii efec- : 


tive mari, de ordinul a 70 CP/1. Se mai produc, 
de asemenea, in -ordinga imediat următoare, 
motoarele de șase cilindri in linie sau.in V, cu 
greutatea specifică variind între .1,5—1,74 
kgt/CP si puteri litrice de circa 45—50 CP/I. 

În ceea ce privește motoarele Diesel rapide 


„pentru autoturisme, se constată în prezent o 


"eșapament normală; 


- funcţionare; As sp 


rului 20%, din evaporarea combustibilului din 
rezervor 6% și a celui din carburator 9%. Se 
„tac eforturi deosebite in prezent pentru limita- 
rea acestor emisii, axate in special pe purifica- 
rea gazelor din instalatia de evacuare. Siste- 
mele sau dispozitivele de limitare a poluării 
trebuie, insă, să indeplinească unele condiţii 
cum ar fi: 

— contrapresiunea sá nu depăşească mai 
mult de 25% din cea produsă de o tobă de 


& 


DE a, An Aó 


— să nu permită pătrunderea Dio de 
eșapament în habitaclu; 

— consumul de carburant să nu ph 
şească cu mai mult de 8% consumul automo- 
bilului fără sistem de limitare; 

— să prezinte siguranță si State în 


SE á 


— să nu prezinte pericoi in caz de defec- 
tare; 

_— să aibă pret de cost redus. 

Avind in vedere toate aceste condiţii, s-au 
realizat pină la ora actuală, citeva sisteme şi 
dispozitive de antipoluare, care au dat rezul- 
tate satisfăcătoare. În acest sens, merită men- 
tionat dispozitivul elaborat de concernul ame- AE? 
rican G.M.C., avind la bază insuflarea de aer d SE 
cu presiune în zona supapelor de evacuare, în 
vederea unei oxidări la temperatură inaltă a 
oxidului de carbon. Acest sistem este format A 
dintr-o pompă de aer secundar, o țeavă pen- sr WAN 
tru transportul aerului la colectorul de evacu- 
are si o serie de țevi din oțel inox, care distri- . Ep 
buie aerul in zonele supapelor de evacuare. 

Singura dificultate a constat in realizarea unei - 
pompe de aer care să funcționeze fără un- / 
gere, intrucit orice scurgere de ulei din pompă - ~ 
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ar mări concentraţia hidrocarburilor în siste- 
mul de evacuare: O astfel de pompă, cu palete 
din material plastic si autolubrifiere, a fost 
realizată la G.M.C. 

Un ait sistem eficient de reducere a emisii- 
lor nocive este si injectia de benzină cu co- 
mandă electronică care, datorită dozajului ju- 
dicios și introducerii benzinei în camera de ar- 
dere la momentul oportun, duce la realizarea 
unei combustii aproape perfecte. Acest sis- 
tem, combinat cu un dispozitiv auxiliar de re- 
giare, care are ca efect reducerea depresiuni) 
in conducta de aspirație, conduce la scăderea 
consumului de combustibil și a compușilor 
nearsi expulzați in atmosferă. 

Tot în scopul reducerii gradului de poluare 


há 


a gaselor de evacuare, in U.R.S.S. a fost pus 
la punct un dispozitiv pe bază de catalizatori 
cu paladiu, care se montează pe țeava de eșa- 
pament a automobilului. Substanțele nocive 
ard pe supratața granulelor de paladiu, astfel 


` incit, în funcţie de tipul și de regimul de func- 


tionare a: motorului, catalizatorii pot purifica 
gazele in proporție de 50—98%. 

lată, deci, care sint preocupările actuale ce 
au ca scop „salvarea de la pieire“ a uneia din- 
tre cele mai mari și mai utile invenții ale ge- 
niului uman: automobilul. Și munca specialis- 
tilor continuă. - 


Adrian GENUNEANU 
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Firma „Cobra“ a fost fondată în 1961 de 
americanul Carrol Shelby, un cunoscut pilot 
al anilor '50, care s-a distins în mod particular 
în cursele de anduranţă, concurind pe diferite 


-mărci ca: Ferrari, Maserati, Aston Marin şi Ja- 


guar. Firma a început cu construcția autotu- 
rismelor grand turism si sport. Motoarele folo- 
site erau numai Ford V8. Debutul firmei a în- 
semnat însă un eșec: în octombrie 1962, pilo- 
tul Billy Krause, conducînd un autoturism Co- 
bra, de 4,2 litri, pe circuitul Riverside, a fost 
constrins să oprească la stand; datorită unei 
defecţiuni mecanice majore. În concursurile 
următoare, Cobra şi-a dovedit vocaţia spor- 
tivă, dar n-a putut marca puncte datorită tot 
unor deficiențe mecanice. Totuși, în campio- 
natul american al mașinilor de serie, firma s-a 


„impus datorită modelului „289 Sport“. 


In anii următori, Cobra, asistată. de specia- 
liştii de la Ford, a participat la Campionatul 
mondial al constructorilor, reușind un loc trei, 
după Ferrari şi Porsche. Rezultatul a demon- 
strat că, finalmente, autoturismul ajunsese la 


un remarcabil grad de competitivitate și de 
reușită mecanică. În 1965, firma înregistrează 
cel mai mare succes, cînd cîștigă campiona- 
tul mondial al constructorilor. In același an 
debutează la Daytona. 

Ulterior, Carrol Shelby se decide să se re- 
tragă oficial, din competiţii, decizie motivată de 
dispariţia lui Ken Miles, unul dintre cei mai: 
apropiaţi colaboratori, și a retragerii asistenţei 
asigurate de firma Ford. In anii ce au 'urmat, 
Shelby s-a asociat cu pilotul american Dan 
Gurney, în vederea construcţiei unei maşini 
de „formula Indy". 

Dovada cea mai convingătoare în ceea ce 
privește rolul jucat de Cobra în panorama 
constructorilor americani de automobile este 
replica construită de firma „E.R.A. Replica Au- 
tomobile", care a repurtat un mare succes co- 
mercial prin construirea de kituri Cobra. Mo- 
delul original este respectat în toate liniile lui, 
modificâri operindu-se la acele părţi care pri- 
vesc confortul și siguranța. 


4 


DCRECS GEL TIPRRESÉROCSPPEECHELOSGECS 
; 
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{ 


2.5 ab 958 


ORIZONTAL: 1) Cale modernă de comunicaţie, 
special amenajată pentru, deplasări pe mai multe 
benzi. 2) Tipuri ierarhizate pe număr de centi- 
metri pentru piloți, de autoturisme - Parte a ma- 
inii care asigură protecţia roţilor. 3) Dialect 
rancez - Inima de oţel a oricărui autoturism, 
cea care asigură forța și mișcarea vehiculului 
(pl.). 4) Oprire la punct fix - Ecranul albastru al 
„zilelor de vară. 5) Măsură chineză de greutate - 
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Vechi constructor de mașini şi unelte - Intrebare. 
6) Care conţine multă apă - Noţiuni calendaris- 
tice, care ne dau si tipurile unor mașini puse in 
circulatie..7) Mese... mici! - Număr de periferie! - 
Clor - Campionul marilor viteze. 8) Bară care 
ajută la manévrarea ambarcatiunilor - Recipient 
în care se toarnă anumite substanțe sau ulei in- 
dustrial in vederea unor operaţii tehnice. 9) 
Mama noastră a tuturor care ne oferă cele mai 
frumoase condițiuni de odihnă - A te angaja cu 
maşina către partea superioară a unei înălțimi, 
luînd toate măsurile dictate de imprejurări. 10 
Persoana a doua - Cu frecvenţă redusă “(fem. 
Piesă importantă a. sistemului de iluminare a 
mașinii. 11) Complex tehnic de sine stătător - 
Start intr-un itinerar! 

VERTICAL: 1) Fişii laterale ale unei șosele, unde 
pot fi trase vehiculele din motive tehnice sau la 
dorinţa participanţilor la trafic. 2) Stradelă cu o 
circulație auto restrinsă - Loc rezervat pentru 
cei ce se deplasează cu un autovehicul. 2 Aur- 
mări îndeaproape un participant intr-un raliu sau 
în orice alt concurs care s-a desprins de grup şi 
a luat-o inainte - Horia Tomescu. 4) In post! - 
„Pernele de aer“, care odată cu introducerea. lor” 
in industria automobilistică a contribuit substan- 
fial la progresul circulaÿei, rutiere. 5) Instalaţie 
citadină care reglează circulaţia pe marile artere 
şi la intersecțiile mai importante - Livadă (pop..). 
) Localitate in care: circulaţia rutieră este regle- : 
mentată prin agenţi specializaţi și prin insta ajii 
automate de semnalizare - Piesă din sistemul de 
conducere a maşinii care ajută la stabilirea di- 
rectiei de deplasare. 7) -Defect in funcţionarea 
unui motor de mașină, datorat arderii incomplete 
a combustibilului - Calciu - Bidiviu dobrogean. 
8) Remarcabilă mașină românească de teren, 
distinsă cu diplome, premii. si medalii la diferite 


tirguri şi expoziţii internaţionale - Cursă auto- 
mobilistică pe distanțe mari; în ultima vreme 
s-au remarcat şi mașinile produse Ja noi, in 
frunte cu „Dacia 1300'. 9) Scriitor de cancelarie 
domnească - Un fel de purgatoriu la musulmani 
(mit.). 10) A aproxima cit mai exact deplasarea 
vehiculului, în funcţie de condiţiile de teren și 
* frecvenţa circulației pentru evitarea oricărui po- 
sibil pericol de accident - Termen pentru măsu- 
rarea puterii diferitelor tipuri de motoare 11) Ne- 
dorita infatuare a celor care pomu permisul de 
conducere auto, consideră că de aci inainte ştiu 
totul despre circulaţia rutieră - Moment-si loc de 
pproire într-un raliu sau o cursă de postare 
ictionar: OIL, TAN, ECHE, RAT, ERF. - 


t 


Un automobilist începător së ciocneşte 
de un autocamion: cs 
— Dumneata nu ştii să fii prudent? — il 


L PĂTRAȘ Du 3 ) : 
eu apostrofeazAä şoferul autocamionului. 
— Să fiu prudent ştiu, să conduc nu 
Ştiu... 


* 


— Ai auzit?,.. O maşină l-a accidentat 
pe un cosar! RSS 

— Formidabil, din, cauza maşinilor, 
omul nu se mai poate simți in-sigurantä 
nici pe acoperiş! 


La psihiatru: 3 

— Doctore, soţul meu se crede autotu- 
rism. : f 
.. — Spune-i să vină miine la mine, la po- 
liclinică. > 

— Dar aveţi spaţiu pentru -parcare? 


* 


; Un pieton în siare de ebrictaté' se apropie 
de un sofer de autocamion, căre încerca 
să-şi pornească maşină, adresindu-i-se: 

-` — Deci dumneata eşti acela care învir- 
teste strada cu manivela... 


Pietonul: Ce cauţi, tovaräse, cu maşina 
pe trotuar? 

Soferul: Păi ce, dumneata nu ai mers ni- 
ciodată pe carosabil?! 


Mi s-a spus să urc în mașina galben-porto- 
calie la al cărei volan se afla un bărbat voinic, 
imbrăcat într-o scurtă de piele. Am dat curs 
indemnului și masina a demarat, ducindu-ne 


spre munți, acolo unde urma să se desfășoare 


una din cele mai grele probe speciale ale Ra- 
liului Harghita, proba de la Valea Întunecoasă. 
Motorul „respira“ sănătos in aerul după-amie- 
zei de octombrie și eu trăgeam cu ochiul, din 
cind in cind, la omul din stinga mea. El stăpi- 
nea perfect comenzile și acest lucru imi dădea 
o senzaţie de siguranţă. Dar cum le stăpinea? 
Într-un mod ieșit din comun. Mina dreaptă nu 
-făcea numai acea cunoscută mișcare de 
schimbare a vitezelor, ci, atunci cind era ne- 
voie, trăgea de un cablu care venea de la mo- 
tor si se ancora la podea, intre scaunele noas- 
tre. Unul din picioare răminea complet imobi- 
lizat, iar celălalt apăsa cind pedala de am- 
breiaj, cind pedala de frină, cind pedala de ac- 
celeratie. Deci cu un singur picior, bărbatul 
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acela voinic, de vreo 38—40 de ani, făcea tot 
ce noi, ceilalți, facem cu ambele picioare. Era 
cumva vorba de procedeul „punta e tacco“ 
(virf si călcii), utilizat de marii campioni de ra- 
liuri? Nu era vorba de așa ceva, ci de un pro- 
cedeu mai complex, cu care nu luasem cu- 
nostintä niciodată pină atunci. 

Asadär, cu piciorul activ, omul de la volan 
apăsa pedala de ambreiaj, cu mina dreptă du- 
cea maneta.de viteze la punctul mort și, in 
fracțiunea de secundă următoare, trăgea de 
cablu pentru a reda motorului turele pierdute. 
Apoi iar apăsa ambreiajul, iar retrograda. și, cu 
aceeași mină dreaptă, trăgea din nou de cablu 
pină ce piciorul activ, ridicat de pe pedala am- 
breiajului, revenea pe pedala de acceleraţie. 

S-ar putea crede că toate aceste operațiuni, 
improprii unui șofer obișnuit, se făceau lent, 
cu pauze, cu „căderi“ ale motorului și cu smu- 
cituri ale mașinii. Dar, operaţiunile se desfășu- 
rau, dimpotrivă, cursiv, cu o dexteritate impre- 


Pi 


sapa es a à doui, a treia. A : 


acasă, inactiv. A inceput să m in do- 
meniul automobilismului, ca activist obștesc, 


 înflinţind filiala brăşenească A.C.R. de la Ghe- : 
orgheni, fäcind corp comun cu oficialii din fu- | 


def in organizarea competiţiilor sportive de 


" masă, „a Raliului Harghita. L-am întrebat dacă 
n-ar vrea să concureze şi el. Mi-a spus că da, 
ar vrea, iar dacă va găsi o maşină, o va face, 


trecut doi ani de la acel. 


de bună-seamă... - 
Şi a făcut-o. : 
drum la Valea intunecoasä şi, iată, Gheorghe 


Tofan este nelipsit din campionatul naţional 
de raliuri, la care participă cu. o mașină de 


grupa. A, sub. culorile Clubului “de automobi- 
“ lism și karting al judeţului 'său. Uneori aban- 
donează, pentru că aşa e legea sportului 
si. pentru că nu dispune de o maşină prea 


„bună şi de o asistență tehnică adecvată. Al- 
clasează pe locuri onorabile și, firesc, - 


teori, se 
sufletul i se umple de bucurie. Este bucuria 
omului care și-a găsit din nou făgașul şi care 


a învins în competiția cu viața și cu una din 


cele mai crude intimpläri ale acesteia. 


> 


ju in Pepa Dumitru LAZĂR 


SUFE 


11) LLII ese oi 


3% otografie: o secvenţă de familie. 


în timp ce locomotiva nu se price ? 
Tuto 


Pensionat - pentru invalidita e, n-a "rămas 


“turometru, tripmaster : ş.a. Maşină celebră con- 
dusă de celebrul pilot Giorgio Pianta (131 
Abarth) 2) Nume faimos de automobil. 3) Raliul 
e Pentru .noile raliuri se. dublează, se 

ă pentru ceață plus. diverse’ proiec- 


sise sá se perna : baoil pe mașină 8) Un 


cal... putere é Tip de motor sovietic cu 8 cilindri ~ 


ai putere) pentru vehicule de mare putere, 
stinate zonelor nordice (433 Diesel) e ‘Un ohm: 
(fonetic) 9) Traseu automobilistic e Modernă ma- 


"şină de raliu apărută în concursuri, în anul 1981. 
echipată cu 4 roți „motoare (Quattro). 


VERTICAL: 1) Un „tabu“ auto e Program de lucru 
2) Modern autoturism românesc echipat cu mo- 


"tor de 652 cmc (34 C.P:), respectiv 1129 cmc —. 


(57,4 CP) e Tip de avion sovietic 3) Republica 
Franceză e Fruct al celor mai avansate tehnolo- 


gii de fabricatie, noul Kadett: (declarat maşina - 


anului 1985) are o caroserie cu 2 volume, motor 
4 cilindri în linie, răcire cu apă, plasat in faţă 4) 
Turism de fabricaţie olandeză, participant în Ra 
liul Monte-Carlo, in 1968, condus de Jacques 
Marché e Opera cilindri 5) Tip de anvelopă pen- 


tru ploaie e Șase la Roma 6) Autoturism con- . 
struit în mod special pentru : a participa la Cam- 
` pionatul mondial de raliuri “(RS 


200) e Sursă de 
energie 7) Mizgă e Suprafață 8) intră în combi- 
nație cu benzina e Dregător care și-a oferit calul . 
domnului Ştefan Vodă (Purice) 9) Coupé de pres- 
tigiu, creaţia uzinelor nipone, cu faruri escamo- 


-tabile, calandru, semnalizatoare foarte frumos” 


armonizate. (Celica- 20 GTX) e Mini. mini! 
Dobhar Fe. sa Ida. 


ORIZONTAL. 3 A ó má: ta: 'sdlisticat: prin ` 


iteră arabă i Localitate in Peru - 


„Costel CERNAT é 


k o 


Sor 


Chás 


“ORIZONTAL: 1) Funcționarea. motoareior noi 
pentru netezirea si ajustarea suprafetelor de 
„contact în mișcare — Institutie de stat ı unde se 
depun sumele în vederea achiziţionării uñui 
autoturism proprietate personala 
Aprovizionarea mașinii cu combustibil si lubri- 
fianti. 3) Manevre de ocolire şi trecere înaintea 
unor vehicule cu regim de viteza mai mică, 


lor auto o atenţie deosebită. 4) Sat de munte 
în Caucaz — Riu în'America de Sud, afluent al 


cursiilor turistice din țara noastră (abr.) — 


precum si o păstrăvărie. 6) Zoe Mărculescu — 


pe bacuri — În tur! 7) Corect faţă de el însuși 
şi față de semenii sâi — Bici (reg.). 8) Elena 


lări 'de teren sau pe căile de comunicaţii pe 
- care conducătorii auto le evită cu dexteritate 
FERA pune autoturismul la adăpost într-un spa- 
tiu-special amenajat. 10) Animal de tracţiune” 

din Asia — Traficul automobilistic. 
VERTICAL: 1) Aparataj electronic cu care se 
z controlează viteza autovehiculelor in. deplasa- 
ns rea lor pe drumurile publice — 'Stabilesc. nor- 
mele generale ale deplasărilor auto şi de ETES 
natură. 2) Ulei (med.) — Loc marcat rezervat 


-parcurgă cu cea mai mare atenție. 3) Distinc- 
tie ce se acordă conducătorilor auto care pe 
A ‘parcursul unui număr de api nu -au încâlcat 
regulile de circulaţie și nu au suferit sau pro- - 


in grămadă! — Munţi în R.S.F. Iugoslavia. 5) 
ceia „centru industrial din vestul țării, 
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j reva se de 


Si AR 


(abr.). 2) â 


manevre care reclamă din- “partea conducători- 
” Amazonului — Pret final! 5) Organizatorul ex- 
Punct turistic în jud. Sibiu, unde poate fi ad- 
mirat un lac de acumulare şi o hidrocentrală, 


Sint traversate de vehicule peste poduri sau 


Barbu - — Acesta (pop.) — Calciu. 9) Denive- . 


pentru trecerea pietonilor. de pe un trotuar pe - 
altul pe care conducătorii auto trebuie să-l 


dus accidente — Blocat la centru! 4) Asezate . 


de VASILE BARAN 


DIALOG 1i 


= Ai mai pomenit aşa Ssu i 
- Adică? 22 À : RS] 
- Să plouă cu _soare? - 
- Ba bine că nu. 
s- Şi să răsară şi curcubeul? 
- De cite ori! 
- Da' care: o fi cauza! Ai putea să-mi ex- 
pici i” E 
Harababura. ERA Lie LP 
‘= De unde ştii? , 
- Eu mă iau după ce se întîmplă la noi la 
garaj: întirzieri, indisciplină. 


DIALOG LU 


- pa gară? 

- La gară. 
+- Cit “mai iei? 

- Dupa cum e omul. Mă. uit la el şii n 
SIE sum, 
Ri mai Și: distanţa? Adică, 'nu-l întrebi pină 
unde merge şi să-i spui cit pretinzi? 

- Ba da! Mai întii, însă, mă uit bine la el. 
Văd ce fel de client e. Si trag o concluzie. 
Si abia după ce fac treaba asta, îl întreb in- ce 
cotro sá-| duc. Apoi înmulţesc sotia. al = 
distanța şi-i spun prețul. 


îs 000000000000000 ; 


-unde, printre altele, se produc motoare de 
mare putere — Coloană de mașini în depla- 


„sare. 6) Nedrept — Sigla pentru „punct de in- 


_treţinere tehnică auto.“ 7) Drum pe Care tre- 
` buie sau doreşte să-l parcurgă un conducător | 


auto cu vehiculul — George . Topirceanu. 8). LRU iol 
Valori sau măsuri pentru puterea unui motor. i z 
dé autovehicul — Ciulin 9) Înscrise într-un 


cere! — -Activitatea de instruire și i deprindere PR 
celor mai utile elemente practice pentru a de- 
veni un bun conducător. auto. 10) Element din. DS Le 
recuzita preventivă a oricărui autoturism — 
Măsură de teren văzută dintr-un ARO! 
Dicţionar: AUL, 1UȘCĂ,. EAC, LIP) PIT. i pa 
é l. talia antica! 


1: + 


4 
| 


AVERTISMENTUL 


iti: parcă gindea, parcă” 
bănuia. - 

Prin fata restaurantului, 
motorul s-a zmucit precum 
un cal cind simte pericolul, 
dar el, şoferul, l-a oprit ner- 
vos: „Ce te-a apucat? Un co- 


_niac si asta! Simt Deya, nu 


ințelegi?“ 
Vorbea cu maşina, așa cum 
vorbesc unii Oamenii cu ciinii 


pe care-i cresc în casă sau cu” 
„pisicile: 


„Unde vă tot cätà- 
rati? De ce nu sinteţi cu- 
minţi?! Și asa cum li se pare 
că drăgălașele animale cu 
privirile lor adinci şi superbe. 


le răspund, tot astfel avea si. 
el, :şoferul, senzaţia că ma- 


şina îi atrăgea atenția: „Nu-i 
bine ce faci! Alcoolul te 'duce 
de ripă!“ N-a fost o metaforă; 


mașinile, de obicei, spun to- 


tul de-a dreptul, concret, fără 
inflorituri: „Fii atent! Ai-să te 
duci de 'ripá!" Dar el n-a as- 
cultat-o. A dat coniacul peste 
cap. Un pahar, incă unul, și 
s-a urcat la volan. Pe Ja mijlo- 


cul drumului, avertismentul 


s-a implinit: mașina s-a răs- 
turnat, rostogolindu-se. N-a 
ajuns "Chiar în ripă, norocul a 


: fost o căpiţă, de fin proaspăt 


cosit în care s-a oprit. Dar tot 
a trebuit să li se schimbe la 
amindoi cite o piesă: maşinii 


‘— radiatorul, iar lui — o 


mină. . 


“TIRUL 


Pe unde-ai mai fost? 

Pe Glob. á 
Ce mai e Glob? 

Ce să fie? Glob! 

Încolo? : 

-` — Încolo, du-te si vino, vino si 
du-te. Mi-am luat o maimuţă. 
Da’ nu mă înțeleg cu ea. 

— Dă-i mere. 'Învaţ-o să mă- 
nince mere. N-ai ce facea la noi 
nu cresc banane. 

— Nu, bre,-nu de aia-i vorba. 
Mănincă orice, da’ nu ne înţele- 
pem pe alte direcţii. 

— Adică? Doar „n-ai zice că 
vorbeşte? 

— Vorbeşte, bre, și încă pres 
mult. 

—N-o fi vreo femei? , . 
"+ Da’ tu ce credeai? E fe- 
meie, da’ nu ne înțelegem. Îi zic 
maimuţă ca să „priceapă că-s ne- 


LI 


à mulţumit. i: 


= Si ea? 


E Sh N 


„tun. Da' așa... 
täzi patru zile de cind n-am 
pus pe buze ţigara. 3 
= — Păi, eu sint de părere că 


ARGUMENTUL 


instructorul il. învață pe 
amator să conducă mașina. 
Două ore cit stau unul lingă 
altul in fața volanului, amato- 
rul mestecă intre dinţi cioco- 
lată. Numai ce termină un ba- 
ton. şi incepe altul. mere: 
rul se enervează: 
` — Ce tot ronțăiți acolo? 

— . Ciocolată. 


mult. - 
— N-am ce tace. ‘Altfel... 
— Altfel, ce? 
— Altfel m-apuc iar de tu- 
Împlinesc as- 


ar fi mai bine să vă luați niște | 


“bomboane obișnuite. Cu un 


kilogram de mentolate aţi re- 
" zolvat povestea! leftin si efi- 


‘cient. Vă costă chiar mai pu- 

tin decit tigärile „Carpaţi“, 
— Da; dar eu am fumat 

Kent. 3 


— N-are cuvinte? Din ce țară 
ai luat-o? Nu-i cunoşti limba? 

— Ei pe naiba. Doar am copi- 
lărit cu ea. Căi de la mine din 
Cepesti. Eu zic una, ea alta si 


cînd îi spun că-i maimuţă se su- 
pără şi ţipă. 

— Si? 

— Pai, asta-i! can! plec! 

Jax Pe Glob? 

_— Păi, unde! Pe Glob, sigur 
că pe Glob. La mine, la Cepesti. 
Că şi» Cepestii sint pe Glob! - 


CONVIETUIRE 


— Cu. mașina asta am atrâbățul 


— 0. să să Pingit si. "é i 


We strica anii! Să-i bréif, 'sá-i in- 


nopţi nedormite... 


` toate drumurile. obraz: pe - 
soare şi pe viscol. Odată, neștiind 


că podul era. be ne-a luat 
da' nu s-a oprit. Am ñesit 


apa, 

amindoi la mal, uzi leoarcă. M-am 

scuturat, am curățat-o, ` mi-am - 
spălat-o 


schimbat hainele, am 
bine și i-am uns motorul piesă cu 
"piesă şi nici pină astăzi n-am avut 
nevoie de reparaţii capitale. 

- — De cind o ai? . 


— Ehe! De cind eram buriac! - 


- — Formidabil! O întreagă viaţă 
Seas poveste. Apropo! ști 
semănaļi? - 


s SENTIMENTUL 


- Au un apartament foarte. 


fmmos, cu terasă și parc in 
blocului. Au tot felul de 
ouri și aparate muzicale, 
be şi-un căţel cu urechi mari, 
arcuite și fluturinde, ca nişte 


frunze de palmier — o splen- . 


doare! Te uiţi la el si-ti vine 
să-i săruţi botisorul, niciodată 
n-am văzut o ființă atit de fer- 
mecătaare! Parcă-i o jucărie 
vie cu care ai tot vrea să faci 
tumbe! Dar cel mai mult ţin la 
mâşină. Au o mașină care 


_sclipeste si pe soare ‘si pe 


ploaie. Mai tot timpul liber 
și-l petrec in ea sau pe lingă 
ea, spălind-o şi dereticind-o. 
„Dacă ar avea și copii... Dacă 
ar avea şi copii ar fi o familie 
cu tot ce-i trebuie. Dar ea nu 
vrea. f 


— Nu vrea sau nu poate? 


— Poate, dar nu vrea. Nu- -i 
plac copiii. Ar necăji-o! l-ar 


grijesti, să te ţii mereu după 
ei: „Unde-i? Ce face? De ce e 
palid? De ce e rosu? Pojar, 
Adio ex- 
cursii si-atitea altele! 


— Bine, dar sentimentul, de 


mamă? O femeie nu se poate 


lipsi de dragostea pentru co- 


pii! 

— Nu ţi-am spus! Toată iu- 
birea ei şi-o revarsă din bel- 
sug asupra mașinii și a cáit. 
lului. > 


Fia 


PE POUR DEN UE al Abe ar 


HAI LA DR | 


ORIZONTAL: 1) 5, 4, 3, 2, 1 Start! e Atenţie 
maximă, semafor 2) Demaraj e 'Chicinete. la... 
cirlig 3) După atita drum, se pare că-i util e 
Turismul mult apreciat 4) Un pa,.dar eu prefer 
la revedere e Un specialist pe teme rutiere 
(Victor) 5) Suportă pe cicliști e Călătorie-n 
grabă e O parcare scurtă! 6) Indicatoare de 
avertizare, de dirijare auto, de exemplu e A 
ceda 7) Regulament feroviar e Neon. © Pseu- 
donimul lui Eugeniu Botez, mare iubitor de 
călătorii (1874—1933) 8) Distantä de parcurs 
e Are legături cu timona (pl.) 9) Dacă-ar con- 
ține un „L“ e bun pentru turiști, altfel, pentru 
motocrosisti e Emisar nerealizat! 10) Se ci- 
tește la bord e Pilot de curse automobilistice 
11), Fată voluntară, gen Tasica zisă și Thea din 


filmul „Raliul“ (reg.) e Antic călător, întemeie- 


torul gintei latine. 
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VERTICAL: 1) Manevră auto, de multe ori 
cu consecințe grave e Petre Balint 2) Tara 
vestitului raliu Acropole (ant.) e A expune cu 
ostentatie 3) Apte pentru frumoasele periple e 
Un „respiro“ rutier (pl.) 4) Anexe pentru cor- 
turi e Stagnare pe traseu 5) Localitate în jude- 
tul Sibiu 6) Un indicativ la autovehiculele 
dintr-un județ vestic e Calificativ la... examen 
auto e Asociaţia europeană de rally-cross, ini- 
tiatoarea campionatului european al acestei 
specialităţi, începînd cu anul 1973 (abr.) 7) in 


„semnalizarea rutieră apar pe indicatoarele de 


orientare pentru delimitări teritoriale 8) Tip . 
nou de autoturism sovietic, cu tracţiunea.pe 
roţile din față (2108) e-Piese de motor 9) Cri- 
blurä e Culoarea preferată a caroseriei pentru 


- unele temperamente... sangvine. 10) Pană la 


roți! e La capătul drumului anevoios al. 
cursanților şcolilor de şoferi (pl.) 11) Prilej de 
lumini... orbitoare e A da probe. 


Dicţionar: Ret 
Costel CERNAT 


CASCADORIE?... 


Nu este cascadorie, ci o situaţie destul de 
des întilnită în cursele moto pe teren acciden- 
tat. De necrezut, dar pilotul respectiv (care 
este dezechilibrat în imagine) va trece de 
acest „obstacol“ neprevăzut și-și va continua 
cursa. Aspect dintr-o întrecere desfăşurată în 
Cehoslovacia 


| part” 


sá i 
Pe una ‘din. EEA Parisu- 
eN i lui, un. agent de circulaţie 
, 7 „opreşte un autoturism, care 
5 trecuse pe roșu și-i solicită . 
i í mașină. trece pe roşu. doamnei de la volan actele. 
= Manu o opreşte: = Doamna scotoci îndelung în 
- — Dumneavoastră ştiţi ce poşetă, dar degeaba. Întinzîn- 
înseamnă cind ridic mîna? - du-i poșeta, f se adresă cu un. 
— Cred că da! De 30 de. _zimbet seducător: | 
i-sînt profesoară... Vă rog, vedeți dumnea- 
: pt N & at “voastră. unde mi-am pus per- 
j Ale Fe 76 is _misul de conducere. Eu, fără 
2 AE Se s: ochelari. nu prea -~ : 
d "i=  Frineazăl Pontru damne- - saris 
Z rinează! — îi strigă < dis- 
I Le -~ perat bărbatul sotiei, care se 
fr ie afla. la volan. Ea în isi accele- 
i i _ reazà în Fe td 
É La spi upă ce-şi reveni: . 
[i CSD "soţul | își har soţia: 
LEE 2 — Pentru ce n-ai frînât? 
|: — Ştii că nu pot să suport | 
|: să tipi la mine! 
| dă + Me 
| 
[RL ris — - Conduceţi destul 43 
Le 3 gina, numai vă rog să priviţi 
“mai des în oglindă, îi spune 
Fo ion instructorul - elevei sale, o ti- . 
sr > Anara cochet À 
PAS ` — Aş face-o cu plăcere, i 
5 i dar e în _posetä, care se află 
KE fai ea „pe bancheta ‘din spate. 
RTA i a SS Z: 
Las Wa 
: — Ce uuina ditai E 
A al dumneavoastră? 
i. — Oarecum, A 
EE n — - Nu înţeleg. "Doi “prieteni intilnesé - pe 
Háise _— Cind automobilul este -stradă o doamnă incintätoare. . 
dia -~ Curat si. în stare perfectă de Unul din ei exclamă: 
d funcționare, eT folosește soţia — Aceasta este cea mai - 
E “mea. Eo serată undeva, ma-- periculoasă femeie din oraș. - 


+ şina o ia fiica mea. În zi de 
.: meci, o ia fiul meu. > 
DEL Madi LE “Totuși, “cînd. este a 
“à A ` dumneavoastră? | 


— De 
i atît de. naivă și nevinovată. 
— Habar n-ai! leri şi-a luat- 
permisul de conducere. 


} 


ba 


— Cind. trebuie dusă le re ne 
fe „ui é 


| peste douăzeci de ani. 


ce? “Pare o făptură : 


a nişte. Chiar acuma am primit 


ton”, 


us 


Er oferul: ` a este a dum PA 
tale. Eu Vina osto gi 
seria! Conduc m 


şina de 


Pietonul: Si eu mi-o cunosc 
pe a mea: merg pe picioarele 
me de 50 de ani. : 


- Tată. ciné due: nenea 
acela de la intersecție? . 


géin 


agent de circulație. ` 
„ce dă. tot timpul 


gi 
din mii 


Bi fiecarei, masini in- 


cotró s á FH cad 


— Dar de unde. -ştie el unde 
vrea să i fearga fiecare? - 


` # ~- 
RERE. > = 


În fata barierei de cale fe. 
rată așteaptă un şir de auto- ; 


„turisme. Din canton iese can- 


tonierul, care le comunică 


conducatorilor auto neräbda- 


tori: 

= Aşteptaţi, vă rog, în li- 
un telefon prin care se 
anunţă. că trenul are o întir- . 


ziere de 45 de minute! 


- i 7 


— Spune-mi, te rog, 
zice profesorul — în propozi- à 
ţia „o mașină a lavit un pie- 

unde . este complemen- 
“tul direct? à 

— La spital, 
vul, fără. us stea „prea mult pe A 
„gînduri. Te : Í y 


bine e me- - 


P RET - 


, 


ráspunde ele- So 


at 


“FER 


Fan IER FEHR 


ORIZONTAL: 1) cette de bord care mă- 
soară viteza de deplasare a unui vehicul rutier. 
2) Drum cu mai multe puncte de staţionare pe 
care şi-l propune. “să-l parcurgă un conducător. 
_de vehicul — Editură (presc.). 3) Leziune pro- 
dusă în „cazul unui accident “— Elément de 
“compunere cu sensul „apă“, „Privitor la apă". 

4) Deplasare lentă — Oameni fără prejudecăţi 

- religioase. 5) Fructul fagului — .0 veche me- 
todă de a pregăti motorul unui autovehicul i 


: ` înainte de pornirea într-o cursă oarecare. 6) 


Amestec gazos util la răcirea motoarelor auto- 


mobilelor — Redă  suierul unei locomotive la - 


„trecerea | printr-o barieră sau. la intrarea si ple- 


Le „carea din gară — În raid! 7 Activitate cu ca- 3 , 


racter recreativ sau sportiv, constind din par- 
curgerea pe jos saw cu un autovehicul a unor 
regiuni: pitorești sau interesante din alte 


puncte de vedere — Erbiu. 8) Anton:Pañn — | 


„Leliță — Cremá. de faţă (reg.). 9) Ploaie rapidă 


-- tovehicul: fa: lumina roşie a semaforului. 10) : 
ah a. căror utilizare este recomandată tutu- - 


le generale de conducere auto. 
indicat } 


Dicţionar: ACVA, JIR, LEA, 


„de scurtă durată care necesită o bună functio- SE 
g5 nare a Stergätoarelor de parbriz si o o atenţie i A 


4 acest moment (no 


Listă de greșeli — Poveste veche. T Kei 
(pop). — Culoare a semaforului în fața cãreia ab- 
solut toți conducatorii auto trebuie så 


-oprească maşina. 10) Verificare tehnică perio- 


dică obligatorie pentru toți. posesorii de auto- 
turisme. proprietate “personală — Măsură de 
deplasare pentru pietoni. 11)— Așa cum se 


“prezintă orice- cale „de „comunicaţie după 
ploaie sau ca urmare a topirii zăpezii —De re- 
zervă atunci cind execută deplasări mai mari 
şi mai ales în afara localităţilor. ; 
CNAN, ACUS. 

„4 PĂTRAȘCU 


autovehicul rs ‘reglemen: Aa 


 AUTOMOBILIȘTI- ad 
“LOR... i 


è Zidul si automobilistul ne bot traine Folii de cordialitate. 
La. „impactul“ í cu agentul de circulaţie, permisul de conducere. 
f şi-a modificat temporar itinerarul. isé > 
e După ce a trecut prin fața radarului automobilistul „s-a con- i 
vins" că, în această situaţie, centuri ra de siguranţă este ineficienta 
e Viteză legală: frumoasă. utopie a lumii automobilistice. ` 
» Prevenirea | accidentelor de circulaţie nu se face cu mașina sal- 
ii. Ea intervine după. ` 
dn e O intilnire dintre. un pieton si o automobilistă nu se termină În. 
"totdeauna cu' o declaraţie de dragoste. % 
“e Spre bihele tuturor, distanța... dintre ún automobilist şi ocu- 
panta locului din dreapta lui trebuie să fie “întotdeauna legală. . 
e De starea drumului depinde în bună măsură sănătatea circula- . K 
tiei. y 
e A reiesit cá automobilul era mai bun decit soferul; fiind mai TE. 
zistent. 5 = 
dee: în circulație este ` cea "mai avantajoasă asigurare pe sé 
via 
e Cind e vorba de prioritate, regulile de circulație. nu „recunosc 
nici un criteriu ierarhic. - 


"Le: ce accidentele. de 
À ~ maşini sînt mai numeroase 
uee e UGe0IN OMON de trenuri? > 
it, war — Din. două motive. ` Pri- 

ul: nici o locomotivă nu - 
de 4 vrea sá o. depășească | pe cea- 
pie i altă. AL doilea: ai văzut vreo- 

i; dată ca „mecanicul să est: 
rute cu fochistul? ice e (i 


DS 


DE S 


É i — De | ce mergeţi cu peste 

j n -100 de km pe orâ? 4 

kg ; EE ab Frina nu functioneazä şi 
- „Vreau sá ajung la garaj 


Fa inainte de accident. e in biografia unora, automobilul . ocupă primul loc. . 
x 4 i - ere i ein conducerea auto, o singură greșeală este, uneori, prea dea- 
4 i Ed] uns. 

$ E mó i Uneori, viteza. legală este-respectată numai în cazuri de forță 

a : La cea de-a doua intilnire „majoră. 
PO pe care locotenentul Bill o er ui Unele mașini pot circula pe bază de alcool. Que însă şi condu- - — . 
é „avea cu o fată, aceasta vine cătorii. auto. i tă 
€. cu frätiorul ei de patru ani. e Toţi automobiliştii ar trebui să ştie că “eriniaul. de conducere i da 

Par Într-un moment de tăcere, - este valabil numai pe planeta Pämint. ARE 
à copilul îl întreabă | e Bill: © Cu mașina te poţi grăbi. Nu se știe, însă, dacă intotdeauna RE: 

„__— Nene, dumneata ai ma- ajungi si unde trebuie. 

Ls | sinà? Li ” tá Femeile. invatá să conducă ‘mai repede un bărbat decit o ma- - z 
|. A Sa Te a Nu, drägutuie. Dar ce-ţi i e Supremalia pietonilor asupra conducătorilor auto constă în fap- C: 
= “se veni?. : ~ tul: cá sînt mai „mulți. 2 TR 
y à “Micutul s uită încurcat la i : LA : = Mihai PAULIUC 

x a “sora. lui, zicindu-i: = i R . 
| ER © —Ce mai trebuia să-l în- 

"treb? ; 
; ru AAE ȘI DE-ALE. AUTOMOBI- 
a a Pa între doi Si : base LULUI Le 


gători in timp. é per în 
pisi că “unei: 
3 — John! nt “poliţia! . > 
-3 — De ce? Ce s-a întîmplat? - 
3 — Cineva ne-a furat ma- 


D A sinal; > 
: - „Pia HATEGANU i 


e Adeváratul automobilist nu cunoaște turia. 
e Afecfiunea pentru automobilism nu are capăt, dar are margini. hó 
e Ambitia îl nimiceste pe automobilistul. ce:o găzduieşte. z ý. 

. Autoturismele sint ca stelele de onoma: au d admiratori. şi 
"dușmani. TUE 
e Ce nu-i strîns bine e ca şi. rire : AL o 

- @ Cea mai seacă „pană. e pana. de benzinä. .. £ 

i LE Cititul.. bujiilor şi al anvelopelor | eo ştiinţă accesibilă tuturor. 
, e Cind motorul are „febră. mare“, atunci , “gripaírea)” 1 bate la =, 
ine & SEEN Eye s Ei 


Fá Cind motorul era rotund"; i, oniki în stiuna” “automobilistu- 


timp mare paguba. aduce. Sa 
tomobilist tul, precum volanul ro- . 


> depășire TREP frina e de preterat accelerației... 
-© Motorul. cu „plăminul“ imbicsit are o respiraţie „anemică'. 
e Orice surub necontrolat ne acuză mai tirziu. 
© Pr rea si pruden[a fac: casă. bună. în automobilism. 
ce nu. cunoaștem t 
e ,Tusea“ -carburatorului dä-n vileag star 
7 Uleiul , motorului poate fi si ca „mierea 
Je Lena ae confundă adese: 
stg a 


HONDA ACCORD AERODECK EX 2.0 i 


Motor 4 cilindri în linie, alezaj x cursă 82,7x91 mm, 1995 cmc, raport de compresie 
8:1. 115 CP la 5 500 rot/min, cuplu maxim 16,4 kgfm la 4 500 rot/min, 3 supape pe 
lindru, injecție electronică PGM-F1. Cutie de viteze cu 5 trepte. Frine asistate, cu 
disc pe 4 roţi. Viteză maximă 189 km/h, acteleratie de la 0—100 km în 10,4 secunde. 
Consum 5,9/7,8/9,3 1/100 km. Dimensiuni: lungime 4,33 m, lăţime 1,69, înălțime 1,33 m, 
ampatament 2,60 m, ecartament 1,48/1,47 m. $ 


RENAULT 25 „SPECIALE“ 


- Lansat în martie 1984, modelul Renault 25 a fost construit, pînă în prezent, în 300.000 
de exemplare. De curind, firma franceză a scos de liniile de montaj o nouă ver- 
siune, „Speciale“, care are ca bază tehnica lui „R 25 GTX“ — motor 2,2 litri, 123 CP, in- 
jectie şi aprindere electronice, supravegheate de calculator, cutie de viteze cu 5 
trepte, echipament complet cu ordinator. de bord, manevrare prin telecomandă, cu 
raze infrarosii, a portierelor etc. În plus, față de modelul de bază, „Speciale“ este do- 
tat cu -un sistem antiblocaj ABS. Seria este limitată la 1 500 unități. 
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Ei = ESEP 


| VERIFICAŢI A. 
CUNOSTINTELE . 


1. La ce dată, în ce locali- 
tate şi in ce clădire a fost . 
creată Federația Internaţio- 
_nală de Motociclism (FLM), 
care și azi este organul con- 
ducător al “acestui sport? 
2. "Cind, unde și care a 
- fost nucleul din care s-a con- - 
stituit primul automobil club ` 
din lume? = z 
"3. Cind şi cine a creat 
prima motocicletă din lume? 
pe 4. La a 70-a aniversare a 
AUS a pia: deschis ofi- 
ter. al un m u de motoci- 
Ea Lois Cind a 
„unde l'in ce clădire? - 
„5 Care țară din Europa a 
.  avut în trecut, in diverse pe- 
rioade, cel mai mare nu är - 
de fabricanți de motociclete 
2 W r 17 
ba f. Cind şi cine a creat pri- 
"mul autocamion din lume? 
he: ie cine a fost pr 


“é 


- è \ si c 
„primul automobil cu ovia | 
10. Cine si cind a realizat | 
„prima. roată de automobil din 


- lume, cu disc si jantä? s 


11. Cine, cind si cu ce oca-. 
zie a utilizat, pentru prima 
dată Poe roți turnate din 


EX aliéje ușoar 


12. Unde și cină a avut loc. 
“primul raliu din lume, care 


aai s-a ținut după un regulament 


asemănător. celui din zilele, 
noastre? 

+13. Cind şi cine a inventat. 
cutia de viteza cu „priză di- 
ri și tren balador? Cind a 
fosi generalizată, cutia de vi- 
` teze cu trei trepte și mers 
înapoi? ‘> 

14. Cine si cind a. inventat 
~ ambreiajul hidraulic si la ce. 
era folosit? „ăi 


motoare a debutat injecţia de 
benzină? 

16. Cind” şi cine a fost pri- | 
mul constructor de automo- 
bile din lume, care a montat 
maneta schimbătorului de vi- 
teze pe coloana volanului tá 
cind a fost „generalizată, in 
lume, - această soluție? . 

. 17. Care marcä de automo- 
bil éste considerat ca Veteran 
al automobilului de” curse, 
cind, unde, ce record - -mon- - 
dial a „obținut şi: pină cind a. 
durat acest record? : 

18. Care. circuit. automobi- 
listie « -viteză din lume are 
"cele mai multe viraje şi care 
are cele mai puţine: viraje? . 


ó (răsuna la “pag. 208) 
ing. lon D. MAN. 


fost- deschis; y 


15. Cind, unde şi pe cei 


| se e tn pe pains 
ER 


| survenea era aceea de a nu-și 


ZA 


vide i se interzicea formal 
"orice călătorie. Obligalia care 


À părăsi localitatea unde își 
avea domiciliul. în tot timpul 
sarcinii. Astăzi, aspectul pro-. 
 blemei a virat în cealaltă 6x- 
„tremă. intinim “temei gravide, . 
“în ultimele luni de sarcină, în 
mai toate mijloacele de trans- 
port modern. 

Întrebarea care se pune: 
care este conduita cea mai 
bună a femeii grâvide? În pa- 


„cină și cu ce mijloc de loco- 


circule femeia . gravidă? : 

O. gravidă care este purtă- 
toarea unei sarcini „normale, 
fără contracţii uterine, poate 
să călătorească cu orice mij- 
loc de locomoţie (treri, ma-. 
şină sau avion), sau chiar, să 
conducă în persoană ‘un au- 
tomobil,. cu condiția (obliga-:. 
torie) ca grumul. parcurs. să. 
nu fie lung și obositor. 

-Călătoriile „scurte cu auto- 
turismul ‘(ca pasager), pe 
drumuri bune, cu un condu- - 
cätor. ponderat, care conduce 
"în stilul mañierelor preven- 
tive, care, deci, nu produce 
„emoții pasa! erilor prin depă- 
éiri ris i e și frînări prea 
À bruște, c nstituie vehiculul . 
ideal “pentru ravidă, chiar un 
„mijloc de destindere - pentru 
“aceasta.  .. Seti 

Numai gravidele « care sint 
„hipertensive, cardiace, diabe- 
tice sau bolnave de rinichi îşi 
"vor limita sau interzice, de là 
„caz la caz, plăcerea unei de- 


prin intermediul celui- mai. 
"modern mijloc de transport. 3. 
i avionul. 


general, 
-calitatea unde este hotărită 


să nască și unde, în cel mai 


tenta necesară. 


T Pină nu mean femeii gra- 


motie este recomandabil să - 


plasäri, fie ea chiat executată- á 


„Aceleași interdicții i 

se menţin valabile după luna mm. 
la şaptea. de sarcină, cînd Să = ca 
în apropierea mo- . 
„mentului nașterii, femeia nu . 
"trebuie să se depărteze de lo- - 


scurt timp, poate primi. asist 


Lună Mihai MATEICIUC. 


ralel: pînă la ce virstă de sar- . _: 


PAL: 


înscris la şcoala de 0 - 

„tent au căzut de două ori da examen şi” în ace- 
eași zi au luat permisul! Într-o zi de luni! De 

- un real folos în obținerea acestei reușite le-a 
- fost tinära soră a lui Marinescu, o conducă- 
toare auto cu experienţă care le-a stat la dis- 
poziţie, în ziua respectivă, cu sfaturile si auto- 
mobilul personal! La comunicarea fericitei 
veşti, Marinescu l-a strîns în brațe pe Costi- 
nescu și a decretat: 

— Evenimentul trebuie sărbătorit! 


a azi, 
nici nu prea sint în fonduri! 
” PE Cuí, intrebat cineva ceva? a ridicat din 


pentru că sînt frînt de oboseală Şi... 


` 


LA 
ka poi, trebuie să ne révansäm si faţă de surioara 
noastră care... 
Ca atare, imbarcati în automobilul surioarei, 


Costinescu. “şi Marinescu sint mai ceva ca 
ia lor | în viață a fost | 


— De acord! a aprobat și Costinescu, dar 


sprincene Marinescu. Eşti invitatul meu! Şi-a- - 


naman. păsărelele | Ciripeau voioase. 


 — Nu servim în 'sectorul acela! i îi avertizeaza 
n. 'ospătar cu amabilitate. —. - 

Marinescu ii sopteste ceva „discret la ure- 
che. 

—— ANL zimbeste . vesel ospatarul! „Automobi- 
liştii... ca artiștii!” Luaţi loc, vă servesc numai- 
decit! Şi spuma a inundat paharele înalte care 
s-au brumat în cinci secunde! A 

— Vezi! Nu-i asa că viața e frumoasă? 
trebă Marinescu. 

Dar Costinescu nu are timp să-l aprobe 
pentru că din vecinătatea imediată se aude un . 
glas. baritonal, însoțit de acompaniamentul 
unei viori: „Ce frumoasă este viațaaaa....!“ 

— 'Sá trăiţi! le zimbeste cu toată dantura au- 
torul . intervenției muzicale! ,Automobilistii ca 
artiştii!“ Permiteti sá. executäm un mic pro- 
gram de divertisment în vederea sărbătoririi fe- 
ricitului eveniment al luării permisului? 

— Cu dragă inimă! declară Marinescu. 

— Ce faci?! Ti-am spus că nu sint în fon- 
duri! îi sopteste disperat Costinescu! 

— Lasă, frate, te-a întrebat cineva ceva? 

Programul s-a desfășurat la un inalt- nivel 
artistic! La,incheierea sa, Marinescu a consta- 

3 d 
tat că şi-a uitat portmoneul acasă! Zimbind, 
„surioara a scos două hirtii. de 25 și le-a înmi- 
nat artistului. 


în- 


9.  — Sărut mina si la mai mare! i-a urat 


acesta. „Automobiliştii ca artiștii!“ Mai poftiti 
‘pe la noi! - 

— Buna idee a acceptat Marinescu! Dumi- 

nicá, venim cu familiile. Tot trebuie sá iesim 
„undeva. să inaugurăm permisele! 

Zis şi facut. “Surioara a achitat nota, ospăta- 
rul le-a reînnoit şi el invitaţia și... duminică... 
două Dacii noi-nouţe , ți debarcä pe. Marinesti 
si pe Costinești, Cu. „soții, copii si soacre la 
Grădină! by 

—  Automobilistii ca artistii!. ii “salută același 

| ospătar. Poftiti! V-am rezervat o “masă! mi 
o — Tutuie! îl întreabă pe Costinescu soția cu 
fruntea înnegurată, cind ai mai fost tu. aici?! 
— Niciodată, iubito! Cine ştie de unde şi-a 
„dat seama că sîntem... automobilisti şi.. 
Soția nu are vreme să-l. contrazică. uter 


A = „mobiliştii ca. artiştii!" rasuna din nou. Si iar.. 


își iti 4 a mie; razele, „teii îşi ră era Ses 
La A 


pr? : 

“Agentul de skedina areo mimică ordi 3 t 
cativă. Dinspre Costinescu parvine_ un damf ait 
„puternic de băutură... Dece TIR 


— să vedeţi..., încearcă el să-i explice epi- — 
-> sodul cu. paharul răsturnat, dar soția ataca ML | 
— De ce să-i dati fiola, tovarásu'?! N-are şi - - 5 
el voie dă bea un pahar cu bere?! Şi la regula- oí 
„ment spune ca e voie! Si. „catre „Costinescu: = 42 E 
- Vezi, Tutule, .si doar ţi-am spus Sa te multu- 5 Saj 
meşti cu alea două Sute de votca, doar știe “mh 
toată lumea, votca nu “miroase! à 
În fața acestui machiavelism, lui Costinescu 
îi piere graiul. , 
— Permisul rámine la noi! declară hotárit só 
omul legii. Trageti mașina în parcare și ple- 
cati cu autobuzul! . 
Costinescu vede roşu în fata ochilor. . 
— lubito,. scrișneşte el, ia tu autobuzul! Eu Lee 
mă întorc să mai beau două sute de vodca! . Di 
„ Cind își face apariția în grădina de vară, un 
cor reunit îl întimpihă: „Automobiliştii... ca ar- 
tiştii!“ aa K ar 
` ' CE CA Petru IDRICEANU i 


Di a $ 
nez 


pi 


RAILS frumoasă este viaţa... Bine aţi venit pe la 
noi! le suride vioristul. Permiteti să... e 
Marinescu permite. Sa j 
p — Tutule! exclamă amenintätor sone lui 

„Costinescu. 4 
i Costinescu pleacă fruntea în pämint. 
FA i — să vă fie de bine si vă mulțumim! le 
D urează la sfirșitul programului vioristul. 
— lubito! îngăimă Costinescu văzind că Ma- 
rinescu este cufundat în his je cu soa- 
~  crä-sa. Banii sint la tine! : 
Ẹ : Sotia scocioráste nervoasá în poetă, -scoate 
[2 o monedă de cinci lei şi i-o întinde” plictisită 
Fa 54, vioristului! i, 
AN — Aaaa, păi duduia cu care ati fost luni ‘a 
fost mai galantă, meştere! i se adresează el lui 
= „ Costinescu! N 
a —.Tutule! scrisneste - printre . dinti Costi- = 
neasca, hai acasă! Si sculindu- -se nervoasă, 
“răstoarnă paharul cu bere pe Costinescu. 
“Costinescu se scoală “supus! 
— Ce faceţi, fraţilor? Ce v-a venit, pică. din 
„nori Marinescu. E așa de frumos aici... De ce 
plecaţi?! 
s — l-e rău lui Costinescu, zimbeste galben 
_ Soția acestuia. Trebuie să plecăm, n-avém ce 
face! Petrecere bună în continuare! 
© — lubito, să vezi... încearcă sa-i explice a 
p Costinescu. sf 
+. . — Automobiliştii ca artiștii! se-aude vocea 
< . ospătarului! Mai- poftiti pe la noi! 
„=. Costinescu porneşte maşina, accelerează în : £ 
n y gol motorul, din pricina surescitării şi.. . doar he | 3 
` a ' ce. demarează si este tras pe dreapta. TA d Pra 3 RASIS. 
$ > — Actele dumneavoastră, vă rugăm! 
Calm, Costinescu întinde actele. ` 
_— Să vă dăm fiola? 
. = Ge rost are?! Am băut un pepsi si nici 
-zacela întreg! zimbeste cuminte Costinescu. 


| 


Y 


T DA cn 


Vă prezentăm două tipuri de voltmetre des- 
tinate montării la bordul autoturismului, care 
indică starea în care se află bateria. 

În fig. 1 este prezentată o schemă de vòlt- 
metru cu două L.E.D.-uri, unul verde și altul 


roșu. Cind tensiunea este mai mare de 9,5 V , 


este aprins L.E.D.-ul verde. Cind tensiunea 
scade sub 9,5 V atunci se stinge L.E.D.-ul 
verde și se aprinde cel roșu. 

Pentru realizarea voltmetrului din fig. 1 sint 
necesare următoarele piese: T;, Tə = BC 177, 
BC252 D, = PL 9VIZ; D, = ROL 09 (verde); D3 
ROL 03 (roşu); R, = 240 ohmi; R; 
= 6,8 Kohmi; R3620 ohmi = 1,5 Kohmi;. R, 
= 20 Kahmi; Rs = 330 + 360 ohmi. 

in fig. 2 este prezentat un voltmetru mai 
simplu din punct- de vedere constructiv, dar 
mai dificil de reglat. Pentru indicarea tensiunii 
se folosesc cinci L:E.D.-uri, care indică tensiu- 
nea din volt in volt între 11 și'15 volţi. Piesele 

- necesare: 

D; = PL8V22; D; + De= 1N 4148; D; și D;, 
= ROL 03 (roşu); Da și D, = ROL 09 (verde); 
DROL. 07 (galben); R, = 150 ohmi; R3 
= 100 ohmi; R3 = 68 ohmi; R, = 30 ohmi; Rs 
=24 ohmi. Rezistorul R; se va regla pentru a 
avea valorile de tensiune dorite (de la 11 la 15 
volţi) 


cate în prealabil, i se va avea grijă la respec- 
tarea polarităţii cind se conectează -montajul 
la bateria autoturismului. 

Ing. Dragoș MARINESCU 
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Se vor folosi doar piese de calitate, varifi- . 


» 
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AUTOMOBILUL 


SE PERFECTIONEAZA 


| : MAI PUŢIN POLUANT. 


După cum anunţă o publicaţie din' Stochkolm, potrivit hotäririi parlamentului suedez, începînd din anul 
1989, toate autoturismele vor trebui să fie echipate cu dispozitive pentru depoluarea gazelor de eșapament. 
Singurul agregat disponibil astăzi în acest scop este postarzătorul catalitic, dar nu este exclusă apariţia, în ” 
viitor, si a altor metode mai simple si mai ieftine. 
| Convertoarele catalitice au o structură celulară asemănătoare unui fagure placat cu platină, sodiu si pala- 

diu. Cind gazele din motor traversează dispozitivul, se produce oxidarea totală a hidrocarburilor nearse si a 
oxidului de carbon, cu formare de apă şi bioxid de carbon, iar oxizii de azot sînt reduși la azot. Din cauza 
construcţiei lor, aceste reactoare, foarte scumpe, exclud folosirea benzinelor etilate, deoarece plumbul din 
aditivi se depune pe pelicula catalitică scotind-o din uz. Același efect de „otrăvire“ a metalelor catalizatoare 
îl au şi reziduurile arderii. În afară de aceasta, convertoarele catalitice funcţionează cu eficienţă optimă nu- - 
mai între 600 si 800C. LUE 

Nu în ultimul rind al dezavantajelor se înscrie creşterea consumului de carburant, în limitele 5—10%, cir- 
cumstantä prilejultă de condiţia amestecului relativ bogat, im de funcţionarea convertoarelor. 

Eficienţa dispozitivelor de depoluare este aproape nulă în cazul motoarelor diesel. Funinginea evacuată de 
aceste motoare antrenează hidrocarburile nearse, evacuindu-le direct în atmosferă. De aceea, pentru depolu- 
area gazelor de eșapament emise de motoarele cu aprindere prin comprimare se încearcă astăzi utilizarea fil- 
trelor din materiale ceramice; funcţionarea acestora necesită, însă, un regim termic de 500°—600°C, foarte 
rar atins în gazele de evacuare ale acestor motoare. 

Complexitatea actualei metode de depoluare acceptată în Suedia este ilustrată de structura sistemului care 
cuprinde: blocul electronic de comandă, traductorul pentru măsurarea conţinutului de oxigen din gazele-de 
evacuare in amontele postărzătorului catalitic, postarzătorul catalitic cu cele trei trepte de transforntare chi- 
mică pentru hidrocarburi, oxid de carbon si oxizi de azot, epurator cu cărbune activ pentru combustibilul 
nears, rezervorul de “combustibil care conţine elemente de cărbune activ care absoarbe vaporii de benzină, 
precum și unii acizi si compuşi ai hidrogenului si un buson a cărui construcţie specială nugermite alimenta- 
réa cu benzine etilate. În plus, autoturismele vor mai fi prevăzute cu o instalaţie computerizată care co- 
mandă funcţionarea diverselor organe ale vehiculului, în funcţie de informaţiile primite prin radio cu privire 

„la condiţiile de rulaj, precum si o baterie de acumulatoare de mare capacitate, care nu necesită întreţinere si 
reduce considerabil solicitarea motorului. . 

n legătură cu computerizarea traficului, în Suedia se afirmă că acest proces va reduce cu 90% numărul 
| incidentelor de trafic. Informaţiile trebuitoare în transport vor fi furnizate de traductoare placate sub stratul 
| protector al şoselelor. Specialiştii din această ţară apreciază că spre anul 2040 se va putea renunţa la centu- 
Ise rile de siguranţă, deoarece sistemele electronice de securitate care vor regla foarte eficient regimul de trafic, 
| vor face inutilă prezenţa măsurilor de securitate pasivă. (M.S.) 


MAI MIC, DAR MAI PUTERNIC 


În luna octombrie 1986, au început, în Marea Britanie, testele de şosea ale unui nou tip de motor auto, mult mai uşor si 
mai puţin voluminos decit motoarele “actuale, dar cu toate acestea, mai puternic. Motorul, de 2 litri, are à cilindri în 4 timpi 
şi este rezultatul unui program de dezvoltare cu ó durată de 5 ani. Creşterea puterii în condiţiile scăderii greutății proprii, 
consumul redus de combustibil, ca și costul mai mic de fabricaţie par a-l indica deja ca o alternativă viabilă a actualelor mo- + 
toare. 

Secretul obţinerii acestor performanţe îl constituie o nouă metodă de articulare a pistoanelor la arborele motor, ce reduce 
frecările şi oferă o echilibrare dinamică perfectă. Testele pe bancul de probe au arătat cá noul motor realizează un cuplu 
„mult sporit. chiar la viteze de rotaţie mici, ceea ce îi va permite acceleraţii „sportive“, 

Proiectat ca o structură modulară, cu puţine componente, motorul poate fi produs pe linii de fabricaţie deja existente, ne 
mai necesiti nd noi tehnologii. R 

Montat pe un Ford Sierra, în locul vechiului motor ce avea o cilindree. egală (2000 cmc). noul motor este mai uşor cu 
32 kg si ocupă doar jumătate din vechiul spaţiu, dar a adus un plus de putere, dind satisfacţie, la testele de şosea, producă- 
torilor săi. Specialiştii speră ca prin mici modificări ale modelului testat să obţină un motor de 77 kg, cu o putere de 
143 CP pentru producția de serie, ceea ce înseamnă o realizare promițătoare. (D.T°). 
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DU vie am Ag boier = te "A i 
é Sir —" ` 


Reglajul DT i | ins 1" Re 
toturismelor Dacia și A :ză cu aju- rol la ză 
"torul regulatorului de tensiune electromagne- (DF) : 

-tic tip 1410 sau, in funcție dé model, a regula- - 


Pa 


il < é 
torului de tensiune electronic tip 1340 sau in pigh a acumulatorului electric; : seme- 


R ee z nea inversări produc distrugerea instantanee 
Regulatoarele de tensiune electronice sint şi a diodelor alternatorului; 
realizate sub forma unor blocuri electronice  — să nu se deconecteze bateria în timpul 
._ compundate, nefiind posibile operaţii de: re- funcționării motorului cu ardere internă; o ast- “| 
glare, reparare. fel de deconectare produce virfuri de tensiune 


Regulatoarele electronice de tensiune asi- ce pot distruge atit regulatorul electronic de 
gură o durată de funcţionare indelungată, tensiune cit și alte aparate electronice de pe 


— ; ——._—_——— à 


prin cheia E Pres i Si pi i 
de contact à fe E d e ua D Na A "+ excitație 


pentru aceasta trebuind afi insă respectate ci- ` autoturism; Eee. “hrs | 

teva reguli specifice printre care amintim: — evitarea functionärii autoturismului” fără 

— asigurarea unor legături sigure și corecte acumulatorul electric în circuit; 
á la borne, slăbirea legăturilor putind crea ten- de” conectarea de redresoare electrice inde- i 4 
s siuni electrice parazite dăunătoare; pendente alimentate de la rețea pentru incär- - 5 
E de la + baterie spre 


3 carea bateriei să se tacă -pumal dupä ce 


„aceasta a fost deconectată de restul instalație 


- electrică numai după deconeetarea elemente- 


electrice; 2 
— executarea operaţiilor de sudură elec- 
trică și in. special la elementele de instalație . 


lor -electronice din schemă, inclusiv a regula- 


“torului de tensiune a alternatorului. 5 
Regulatoarele de tensiune electromagnetice 


tip 1410 sint re conform schemei elec- 
trice din figura 1 
Fiind vorba de. reglarea tensiunii „pentru o 


gamă largă de turaţii ale generatorului . — în 


general 1 000 — 12 000 rot/min, şi o gamă 


: largă de curenţi electrici (0 — 36 A respectiv 


TOR 


) ET 3 x“ 


si, 


D SE 


TIRE 


lá 


- pului magnetic in alternator si a 


50A) s-a adoptat soluţia unui regulator cu 
două perechi de contacte, respectiv două 
etaje de reglare. 


"În esenţă, reglarea tensiunii la bornele alter-. 


natorului se realizează prin variația valorii cu- 
rentului de excitație al. acestuia, respectiv 
atunci cind tensiunea depăşeşte o anumită va- 


loare, regulatorul de tensiune produce dimi- 
- nuarea „curentului de excitație, ceea ce are ca 


urmare scăderea cimpului magnetic produs de 
bobina rotorică a alternatorului realizindu-se, 
implicit si o scădere a tensiunii induse în bo- 
binajul statoric. 


La scăderea tensiunii sub o DATE limită, i 


fenomenele se produc invers: regulatorul pro- 
duce creșterea curentului de excitație a cim- 
a tensiunii la 
borne. i 

"În funcţie de turalia și sarcina alternatorului, 
regulatorul. realizează automat anumite ra- 
poarte între perioadele de inchidere a contac- 
telor și perioadele de deschidere a acestora, 
astfel incit curentul de excitație mediu al alter- 


natorului să se situeze la valoarea adecvată 


obținerii tensiunii optime la ee pa alternato- 


- rülui. 


“Pentru : aceasta se fac reglaje minutioase în 


„condiţii de temperatură ambiantă, stabilizare 


termică in tuncţionare si durată a operaţiei de 
regiaj în limite precis determinate, strict nece- 
sare pentru obţinerea unei uniformităţi optime 
a fabricaţiei si a unei precizii de reglaj yidi- 
Ga, 
În cele ce urmează vă prezentăm. citeva re- 


comandäri pentru reglajele practicate in ex- 


ploatare, operaţiuni care, chiar dacă, in mod 
firesc, nu pot atinge precizia specitică atelie- 
relor specializate de fabricaţie, pot totuși să 
fie mult îmbunătățite prin cunoașterea citorva 
reguli de bază. Astfel, trebuie reținut faptul că 
pentru fe executarea unui reglaj cit mai corect 
este bine ca regulatorul să fie in „stare caldă“, 

adică după o funcţionare de minimum 30 mi- 


-nute, sau cel putin după o perioadă de cca 30 . 


minute in care a fost aplicatä o tensiune de 
cca 14 V intre borna plus și masă. 


Totodată, trebuie reținut că după această 


incălzire şi înainte de inceperea regiajului este 
necesar a se întrerupe (pentru una-două se- 
ST) “alimentarea bornei „Plus a regulato- 


Această întrerupere este necesară pentru ca 
„regulatorul să treacă pe o caracteristică de 
“IAR fu: de can: co: = 


seama , de influența. histerezisului curbelor de. e 
magnetizare. 

În cazul în care reglarea se tace direct 
rer acest lucru se. poate realiza 
_ deconectarea cheii de contact urmată de pi: 
pornirea imediată a motorului. Este necesar să 
„reglăm în prealabil cu o cală plană (leră) dis- 
tanta intre contactele K, (cu contactele K, in- 
chise) la valoarea de 0,25—0,3 mm. s 
- Reglarea acestei distanţe o vom face prin 
rotirea șurubului S, (vezi fig. 2), avind grijă 
“apoi să blocäm cu piulița şurubul în poziţia 
„adecvată. Atunci cind vrem să corem tensiu- 
indepărtării capătului arcului. P de bobina B. 
Atunci cind vrem să diminuăm tensiunea. re- 
“glată, se rotește cama in sensul apropierii ca- 
pătului arcului P de bobina B. De reținut, insă, 
că pentru buna funcţionare a regulatorului de 
“tensiune si oblinerea unei durate corespunzä- 
toare de viață a contactelor este deosebit de 
- importantă reglarea diferenței între tensiunea 
etajului 2 și tensiunea etajului 1 („saltul de 
„tensiune între etaje“) la valoarea 0,2 V pină la 
0,6 V. Acest reglaj se realizează prin şurubul 
` S> Rotirea acestui surub deplasează contac- 
tele fixe reglind ca atare valorile intretierurilor 
D, si D; la valorile optime necesare unei func- 
- fionäri stabile și care corespund valorilor „sal- - 
lui de “tensiune între etaje“ de 0,2—0,6 V. 

Dacä se realizează tensiuni practic egale 
“sau cu diferență sub 0,2 V între cele două 
etaje, există pericolul ca la anumite sarcini și 
turatii,. armätura mobilă să lucreze prin oscila- 
ţii mari între contactul K; şi K2, ceea ce duce 
la oscilaţii mari ale tensiunii, scintei puternice. 
la. contacte şi uzura imediată a acestora. Im- 


portantă pentru obținerea unei durate de viață pi 


corespunzătoare este și curățirea perfectă a 
contactelor eliminind orice urme de impirităţi, 
ne: grăsimi: 

in concluzie, pentru verificarea pe ‘autotu- 


tam a unui regulator de tensiune se proce- 


dează astfel: 
'— se curăţă contactele de impurități (fre- - 
care cu o hirtie veliná, spálare cu neofalina); 


— se reglează. intre contacte distanța 


0,25—0,30 mm; - 

— se lasă regulatorul să funcţioneze. cca 
30 min. (utilizarea normală. a autoturismului); 
_— se. deconectează pentru 1—2 secunde. 
cheia de contact după care se pornește di 
nou motorul; 

— se verifică iensiuneë reglată in etajul é 
(recomandám ca turatia alternatorului să fie . 
de cca 5 000 rot/min si curentul debitat de . 

cca 30 A). Valoarea tensiunii reglate trebuie 
să tie între 14,1 si 14,7 V; ) 

— se 'verifică valoarea diferenţei între cele 
două tensiuni (0,2—0,6 V). În cazul că aceste 
valori nu sint realizate, se rotește succesiv 


; cama C si şurubul S, pină la obținerea valori- 


lor indicate atit pentru cele două tensiuni, ch 
și pentru „saltul de tensiune , intre etaje“. 


- Valoarea tensiunilor se determină cu un 


voltmetru E o lente Be: 
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Coma C văzută din direcția H" 


x- sensul de rotire pentru creșterea 
valorii. tensiunilor reglate. 
y- sensul de rotire pentru scăderea 

valorii tensiunilor reglate. = 
FIG.2 Schita elementelor principale 
pentru realizarea de tensiune la 
regulatoarele tip 1410. 


tre borna „+“ și „masa“ regulatorului, iar va- 


loarea curentului debitat de alternator se de- 
termină cu un ampermetru legat in serie pe 
conexiunea de la „B+“ alternator la baterie. 
Valorile indicate ale curenților se obțin co- 
nectind și deconectind consumatorii existenți 
pe autoturism, completaţi eventual cú rezis- 
tente de sarcină suplimentare. 


Pentru realizarea „compensării termice“ re-" 


gulatorul tip. 1410 este prevăzut cu o lamelă 
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bimetalică așezată parale! cu braţul A2 al ar- 
mäturii mobile și al cărei capăt se sprijină pe 
un suport de masă plastică fixat pe armătura 
fixă. Compensarea termică se reglează numai 
la producător, prin alegerea adecvată a di- 
mensiunilor lamelei bimetalice. : 
ing. Șerban CÁRSTEANU 

` „Electroprecizia“ Săcele 

Ing. Aurel ROMAN - 

C.J.A.K. Braşov 
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' Adeseori se întimplă să părăsim automobilul 
pentru O perioadă mai îndelungată, pe por- 
tiuni de drum insuficient luminate, sau chiar 
întunecoase. Dacă parcarea se efectuează 
ziua, „după căderea, nopții poziția mașinii ră- 


mine “nesemnalizată, deci invizibilă pentru cei- ., 


lalti conducätori auto, care pot intra ușor în 
coliziune cu vehiculul staționat. Totuşi, conec- 
tarea lămpilor de poziţie la momentul oportun, 
poate fi executată de către un dispozitiv elec- 
tronic, relativ simplu şi necostisitor. Acelaşi: 
dispozitiv. electronic, amorsat în timpul depla- 
sării autoturismului, poate aprinde*semnaliza- 
rea de poziţie atunci cînd este necesar, scu- 
tindu-vă astfel de alegerea momentului. 

in fig. 1 vă prezentăm schema circuitului 
care foloseşte ca element de comandă o foto- 


„diodă tip. TP61. Functionarea montajului este 


ürmätoarea: atit timp cit iluminarea fotodiodei 
este suficientă, potenţialul pozitiv EUR acesteia 
blochează “tranzistorul T1 (PNP), în a cărui 


bază este montat anodul fotoelementului. Ca 


urmare, pe colectorul aceluiași tranzistor - 
„apare un potential negativ, care pune in stare 


potenţialul fotoele 


„mod gaer propor 


Praguri de comutare 


Pentru a proteja tranzistorul" întrerupător T3 
impotriva unor curenţi prea mari ce pot apa- 
„rea la stabilirea aprinderii lanternelor de pozi- 
tie, în circuit se montează un bec indicator, al 
cărui filament va fi  preincálait prin reaistenta 
R9. Consumul circuitului în stare de repaus 
(de aşteptare) se ridică la aproximativ 62 mA, 
ceea ce nu constituie o problemă pentru bate- 

„riile de acumulatori moderne. Maäsurätorile 
efectuate cu ajutorul unui luxmetru au de- 


monstrat că aprinderea automată a lâmpilor - 


de poziție se produce la o iluminare de circa 
22 lucsi a fotodiodei, iar stingerea intervine la 
iluminări în jur de 50 lucși. Desigur, că și 
aceste praguri sint valabile în cazul utilizării 


unei fotodiode de tipul indicat (TP61); monta- 


rea altor tipuri de fotoelemente va conduce la 
obţinerea altor praguri de declanșare, în func- 
tie de sensibilitatea -acestora. 

Oscilograma din fig, 2 arată că, în cazul 
„unui bec indicator de 12V/5W, tranzistorul în- 
trerupător T3 atinge, în momentul aprinderii. 
lămpilor de poziţie, 80% din încărcarea sa ma- 


ximă. Totuşi, curentul nominal care se stabi-- ; 


leste imediat dupa. intrarea in functiune nu de- 
páseste 350 mA. Acest exemplu demonstreasa 
că domeniul de aplicare a circuitului este limi- 


n 


men mas 
CURENT BEC mm 


d „tat, cu toate că tranzistorul T3 (AC 153) a fost 


Ie: 4 testat într-un circuit de probă cu un bec de: 
E > 12 V/8V, rezistind în regim prelungit de comu- 


EA i tári frecvente, fără să clacheze: Oricum, pen- 
Eee LT mai multă siguranță vă “sfătuim să nu utili- 


| E . - zati becuri mai puternice de 5 W, atit in insta- 
be latiile electrice de 6V, cit si în cele de 12 V. 
t Pentru comutarea de consumatori mai pu- ` 
| - ternici, vă recomandăm folosirea unui releu de 
E bis sau 12 V, dupá necesitate. În acest caz cu- 


- 


Referinta _6V 


aasza3322328s 


m AC 151 
m + AC 151 
NE AC 153 . 
RL 220 K ;1/4W 
= R2 . stia TB 91/48 
i R3 x 82 K ;1/4% 
; R4 .. 2,2 K 51/49 
E gáis o 2,2 K 41/4W 
CH «tea 150  ;1/2W 
sú RT ns cc Cl I 
Z 3 100 ;1/2% 


v rentul. care apare la punerea în ficțiune: va fise 5 


y electronic. 


“mobilului, va avea o bornă la masă; cealaltă 


cazul folosirii unui releu, acesta se va ba 
- separat, în casetă sau în afară, bobina alimen- 


„sau 12 V. 


+ : te x $ = .% fft 
Po a a a a pe / 


=z=zz=z=z= mam SSESS RS SSRS asaza e 


de aproximativ 55 mA si rezistenta R9 poate fi 
omisă din circuit, iar tranzistorul intrerupator 
T3 se poate inlocui, de exemplu, cu AC 151. 
de- mai mică putere. ` 


În fig. 3 prezentăm fața placata a circuitulur 
imprimat pe care se realizează montajul. An- . 
samblul poate fi dispus într-o casetă din mate- - 
rial plastic sau-textolit, cu dimensiunile de 
70x40x20. mm. Un fir de la borna pozitiva a 
„bateriei x de acumulatori, “care va trece 
„printr-un. comutator montat pe tabloul de 
bord, va alimenta linia pozitivă a dispozitivului 
 Întrerupătorul are rolul de a 
amorsa montajul | ori de cite ori consideraţi | ca 
este nevoie să apelati la serviciile acestuia. Un 
alt fir va alimenta de la masă linia negativă a 
circuitului cu fotodiodă. Becul indicator, insta- 
“lat de asemenea pe tabloul de bord al auto- 


'bornă a becului se va lega printr-un al gl 
conductor la colectorul- tranzistorului T3. 


tindu-se cu potential negativ permanent de la - 
„masă, „cealaltă bornă fiind conectată la colec-: 
torul T3. De asemenea, trebuie avute în ve- 
dere legăturile dintre contactele releului si 
lampile de poziție. deci, numarul conductori- 
lor va fi mai mare. 

Tabelul de jos indica. componentele nece- 
sare ce se. impun a fi utilizate în cazul in care 
instalația electrica a automobilului este de 6 V. 
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= A0 151 
AC 151 * > 
AC 153 
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10 K 41/4W - 
220 K 31/4 
2,2 K 31/4 
2,2 L 3;1/4W 
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in CONCEDIU 


Acum, cînd mă aflu cu şe- 
ful la băi, mă încearcă simtä- 
mintul că trebuie să izbutesc 
într-un fel. Dumnealui, ul, 
este un om virstnic, înalt cît 
plopul, cu privire vioaie, isco- 

„ ditoare, cu vorba scurtă si 


repezită. li dau tircoale, mul- > 


tumindu-mä de fiecare dată 
că am ajuns la atitia paşi de 
dinsul. 

leri, mi-am luat inima în 
dinţi şi m-am apropiat mai 
mult ca de obicei, întrebin- 
du: 

— Cit să fie ceasul, tova- 
räse director? 

‘Mi-a aruncat o privire de 
m-a băgat în răcori, apoi şi-a 
văzut mai departe de lectura 
cărţii cu copertele albastre. 

M-am retras în singurăta- 
tea mea, la cumpăna chibzu- 
intei şi toată noaptea n-am 
închis un ochi... 

A doua zi, am plecat pe 
„Valea Cernei, împotriva firu- 

lui apei. înspumate, în drum 
spre Şapte Izvoare, asa ca 
să-mi limpezesc creierii. 

. Lingă uzina electrică ză- 
resc un grup de copii, care 
coboară, în albia riului cratite 
legate la gură 'cu pinză albă, 
peste care este petrecut un 
elastic. La pun intotdeauna 
în spatele unei pietre, acolo 
unde apa este mai liniştită si 
se resfiră în suvoaie. Le scot, 


d un timp, cu mrene cît 
paima. Cobor în albia riului si 
observ_ cratiţa miraculoasă: 
pe fundul ei este pusă o felie 
de No, pont sara se aşază 
o piatră din albia rîului; pinza 
albă este găurită la mijloc, 
cit virful degetului gros. 
Părăsesc grupul micilor 
braconieri şi mă văd la virsta 
lor. Îmi doream din tot sufle- 
tul să fac o faptă mare: să 


salvez de la înec un copil sau. 


să înscriu neapărat olul vic- 
toriei în meciurile de fotbal 
„dintre străzi... 

Acum doresc să-mi salvez 
şeful de la un necaz oare- 
câre. Dar ce necaz ar putea 


. avea? O luxatie sau o mușcă- 


tură 'de vipera. Da, asta din 
urmă ar fi grozavă! 
Salvindu-, ar înţelege me- 
canismul contraserviciului. 
Mă . minunez de imaginaţia 
mea şi izbucnesc în ris, înfio- 
rîndu-se parcă şi lästärisul ce 
acoperă pintenul de munte 
aplecat deasupra drumului. 
Vise. Cu ele am intrat în 
vilă şi de ele n-am scăpat 
toată noaptea. frămintin- 
du-mă cum să pătrund în... 


cuibarul directorului. 


+++ 


La baia „Crişan“, în costu- 
mele în care mamele îşi aduc 


i 


: înaintea 


\ 


pe lume pruncii, cu cine cre- 
deti că dau nas în nas? 

| studiez din cap pină în 
picioare, numărindu-i coas- 
tele. care împiedicau trupul 
acela firav să se împrăştie în 
perdeaua aceea de abur. Mi 
s-a adresat: . .. 

— Bună, Romaşcule! Eşti 


de acord cu o rugăminte a 


mea? 

— Nu ştiu despre ce este 
vorba, i-am răspuns, avind 
ivirii picioarele lui 
de bărzoi, care l-au adus ca 
nişte catalige în apropierea 


„mea. 


M-a privit pieziş ca la servi-. 
ciu şi am descoperit că „şe- 
fu-i șef şi în papuci“. 

Mi-a zis fără ocolisuri: 

— leri, m-am intilnit cu 
Codruş, cu directorul de. la 
comerţ. Azi dimineaţă, l-am 
vizitat la Pecinicica, căci 
acolo a fost repartizat cu 
casa. Sade. într-o vilă fru- 
moasă, cu două camere și cu 


„tot confortul necesar. 


— A nimerit bine. 

— Da, nu se poate plin- 
ge. Sintem vechi colabo- 
ratori. N-ai vrea, de hatirul 
meu, să faci schimb de locu- 
inţă cu el? 


Și pentru că dorinţa şefului 


meu este sarcină, m-am mu- 
tat din Herculane — cu dum- 
neaei, nevastă-mea si fiu-meu 
— la Pecinicica, într-o casă 
într-adevăr confortabilă; situ- 
ată departe de băi, însă la 
numai doi paşi de gară. 
M-am îndepărtat de şef, 
aşa cum se îndepărtează sa- 


telitul de ultima treaptă a ra- . 


chetei. 

Degeaba colegii fac aluzii 
răutăcioase, cum că mi-am 
tirit familia la Herculane ani 
în şir, fără să suferim vreunul 
din noi de reumatism... 

A Petre BATAU 


ASIS 


, 


ilor sînt necesare pe ri ce nu se pot 
ba En fără ică é - 


ilist i : 
Bhan; tehn ce. lată de ce în cele $ 


iteva indicații- de princi- . 
unui dispozitiv . de cură- 
| ec pri înce 


toate cazurile operaţiunile : 
ului de portela i t 
L ctă mai indic: Lp 
. Un dispozitiv de è 
(fig. 1), construită din tablă 


e 1-2:mm, cu un diametru de 12-15 , 


E P înaltă de 20 cm. În cuvă se introduce 
bazinul de nisip 4a cărui formă rezultă din fi- 
gură și ale cărui dimensiuni se adaptează 
- după 'cele ale cuvei. Bazinul 4 se prinde cu 
șuruburi la partea superioară a cuvei, iar în 
partea sa centrală inferioară debușează o con- 
ductă 8, prevăzută cu un robinet de aer 7 și 
un $tut de furtun la partea te | azi 
4 se ol la partea superi 
|: pac co flanşele 1, 3 și 3, profilate 
„tre care se fixează o garnitur 
dintr-un cauciuc mai dur; diametrul interi r al 
garniturii se adaptează filetului bujiei ce ur- 
mează a fi supusă curätärii (la bujiile de 14, 
diametrul interior al garniturii este de 13 mm), 
iar orificiul se „prelucrează ușor conic. Nu este 
greșit dacă. sub placa 3 se mai plasează $io. 
„garnitură subțire de cauciuc apoi întregul an- 
samblu al pieselor 1 2, 3 şi 5 se fixează cu şu- 
ruburi pe bazinul 4.” 
- În bazin se introduce nisip de sablat, jar 
„conducta, 8 se răcordează la o sursă de aer 
comprimat 0,7-0,8 MPa (care poate fi un re- 
| zervor sau 0 elie de aer comprimat luat de 
la un: vehicul dezafectat, prevăzut cu frine 
pneumatice, în care presiunea se creează cu ó 
pompă. de aer). 

Cu robinetul 7. închis, se introduce buji ia în 
ent garnituri 2 şi apoi se deschide ro ine- 

: curățarea durează 5-10 secunde, în. funcție 


gradul de murdărie a bujiei, timp în care 


bujia trebuie. - menținută cu mina în aparat. - 

„După. tare, se închide robinetul 7 sise” 
á care, apoi, ad ezita cu aer com-, 
“După cu ro- 
"late la presiune 
-se pot. elul mecanicului amator, 
cu aparatul pri entat principial. în fig. 2; Cilin- 
drul de oțel 4 este prevăzut la part ; 
_ rioará RE orificiu filetat pentr 


ii à tensiune. Dparatunite x 


aparat pînă la 2,0-2, ,5 MPa. Apariția 
ea de aer in regiunea unsă anterior atestă pierd 


reheăiia de aer comprimat 1 prin intermediul 
unui robinet de aer 2. 
Partea electrică a dispozitivului se compune 


tă - din bobina de inducţie 7 alimentată de la o 


sursă de 12 V de curent continuu, prin comu- . 
tatorul 8. În paralel cu bujia se montează un - 


` eclator 12 care trebuie să se străpungă la o 


„tensiune superioară aceleia la care bujia func- 
tioneazä normal (în general, 12-14 KV). Pune- 
rea în funcţiune a bujiei este asigurată d de un 
vibrator 9 care poate fi electromecanic (ca. în 


figură) -sau tranzistorizat. 
ma) 


-ductie la bujie cu -conductorul de înaltă ten- 
'siune 6, apoi aparatul se pune sub tensiune 


cu ajutorul comutatoruiui 8. Se deschide robi- —. 
„netul de aer, mărind treptat presiunea citită pe 


“cadranul manometrului 3. Concomitent, prin 


„fereastra 10 se observă scinteile produse de 


' bujie; acestea trebuie sá fie puternice si sá se 
„producă stabil pină la atingerea presiunii de 
minimum 0,5 MPa. Nerespectarea acestei con- 
„diţii sau, „apariţia scinteilor la suprafața. izolato- - 
rului sint semne ale unei bujii defecte, care 
trebuie. înlocuită. 

‘Cu acelaşi aparat se. poate. face şi EE NT 
-etanseitätii bujiei dacă rețeaua de aer disponi- . 3 
bilă o permite. Pentru aceasta, zona de etan- - 
-şare dintre. „corpul „metalic şi izolatorul ceramic 


7 


se unge cu'ulei sau cu ii după care, cu Dur 


contactul 8 desfäcut, se măreşte ess în 


unor bule- 


“rea. etanşeităţii bujlei. s necesitatea. focail 
„ei. L i ” 


ru verificare, bujia 5 se montează An os cis ai 
 casul din corpul 4, împreună cu garnitura de 
` etanșare, bineînțeles. Se leagă bobina de in- 


DACIA SPORT, 
GRUPA C 


e impresii de pe scaunul din dreapta 


„„Conform înțelegerii, ne întîlnim in fata 
motelului din Dumbrava Sibiului. Maşina albā, 
cu cîteva pete de culoare închisă și cu cifra 2 
scrisă pe portiere, e'gata de drum. Are o silu- 


“ etă „agresivă“, ducîndu-ne cu gindul, dacă 


fortäm putin nota, la un Audi Quattro, de 
grupa B. Stefan Vasile, al cărui „navigator“ voi 
fi pe parcursul a două probe speciale (Păltiniș 
8,1 km asfalt si Santa 15,4 km macadam) îl în- 


treabă pe mecanicul Bichi: „Ce gume mi-ai -: 


pus, loane?“ Bichi răspunde: ,Ti-am pus 


crampoane, că doar n-o să cobori Santa cu : 


slick-uri. O să te zdruncine niţel pe piatra cu- 


bică de pe Păltiniș, dar n-am ce-ţi face. Mergi ` 


şi tu mai încet“... 


Auzi vorbă, să-i spui.unui pilot de curse să . 


meargă mai incet! E ca și cum i-ai cere unui 
pianist să.nu interpreteze o melodie, ci doar 
să-și plimbe degetele pe clape, mimind inter- 
pretarea... Așa cá ne legäm în centurile-ham si 
pornim. Ştefan rămîne calm. un timp, pină cînd 
motorul atinge temperatura de regim, după 
care îi dă bice. Flămindă de spațiu, mașina în- 
cepe să devoreze șoseaua şi eu, instalat în 
scaunul anatomic, pe care, în mod obișnuit, îl 
ocupă Ovidiu Scobai, constat că, într-adevăr, 
Bichi are dreptate: crampoansle cam zgilţiie. ” 
dar nu numâi ele sint vinovate pentru aceasta, 
ci şi rigiditatea generală a maşinii, prevăzută 
cu ranforsări suplimentare si cu o suspensie 


mai dură, cu o cursă de lucru mai scurtă a ar- 


curilor şi amortizoarelor. 
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SCURT INVENTAR 


Drumul pînă la Curmătura Stezii, de unde 
urmează să „luăm startul“ în proba de asfalt, 
nu prezintă nici un interes deosebit, aşa că în- 
cep să fac un scurt inventar al interiorului. Fo- 
tul este de o austeritate perfectă: nici mo- 
chetă, nici covorașe de. cauciuc, nici tapiterie 
la uşi, numai tabla goală pentru ca mașina să 
atirne cit mai putin la cintar. Pentru pilot, un 
volan tip sport (realizat la una din unităţile de 
accesorii din rețeaua Centralei. industriale de 
autoturisme) și aparatele strict necesare pen- - 
tru controlul stării motorului, iar pentru navi-. 
_gator — un twin-master şi o „lampă“ (de fapt, 
“un bec) cu braţ flexibil pentru cititul „radaru- 
lui“ pe timp de noapte. Cam atit! Ba nu, iată și 
cutia cu sigurante, adusă din compartimentul 
motorului și prinsă în planșa bord pentru a fi 
la îndemină, iată și extinctorul, precum si un 
mîner obișnuit, de sprijin, deasupra ușii din 
dreapta, la care navigatorul mai apelează 
uneori, pe viraje, cînd pilotul începe să-t dea 
cu capul de toţi pereţii. Bine este însă, se știe, 
ca navigatorul să nu ajungă în situaţia să se 
țină de miner, ci să aibă libere ambele miini, 
pentru a răsfoi caietul de note, pentru a face 
calcule rapide, cu creionul, pentru a minui 
cronometrul etc... ARS 3 


N... INTERFON 


“Motorul „sforăie“ viguros, roţile imprimă, în 
“continuare, maşinii acel „shake“ de care amin- 
team mai sus, blindajele intră uneori în vibra- 


t „atasindu-se- concertului" 
> acest motiv, nu prea pot. să comunic în voie- 
a cu Pilotul Maşina opreşte şi mă întreb de ce? 
„Ştefan mä.lämureste imediat: „Hai să ne pu- 
. nem cástile!" Ideea este excelentă. Pornim din 


SAD înec. BERI a putea lua primul "meu interviu prin... in-: 
terfon: - 

Asadar, prima intrebare: cînd a debutat Da- 
cia Sport de grupa C în raliuri? Răspuns: a. 
debutat în 1983, chiar prin el, prin Stefan Va- 

ile si prin Ludovic Balint. Era vorba de două 


E exemplare pentru probe, “unul din ele utilizat 


Ep 1 RS 
ae Încerc. să-mi notez cite ceva in. carnet, dar 
nu prea reusesc. Scaunul pe care il ocup, re- 
. glat pentru Scobai (mai înalt cu cel “puţin 
EU 8—10 cm decit mine), este tras mult înapoi si, 
- la viraje sau la frinäri, nu mă pot sprijini cu pi- 
cioarele în porțiunea de podea ce urcă sub 
ci “bord. Caut o solutie si o gäsesc pe aceea de 
„= a-mi “stringe putin icioarele. şi de a-mi fixa 
! E „tălpile pe extinctor. În- acest fel, cea de a doua 
y „întrebare pleacă spre pifot: care sint succesele. 
Ea ea de. piná acum ale masinii? Ráspuns: 3 titluri 
T ! nationale absolute, 3 titluri pe echipe, 4 titluri 
“la grupă, prin Ștefan Vasile, Ovidiu Scobai, 
Ludovic Balint, Constantin eiigiesei, Dacian 
„Banca si alţii. a că 


DE RESPIRO 


NICI UN MOMENT 


"Curmătura Stezii. Oprim exact pe linia de 
pe care se dă plecarea în probă, în raliul Cibi- 
i 5 niûm sau în raliul Dunării—Dacia. Ziua e fru- 
a prd moasă, drumul uscat. Start! împins la 6000 de 
A .« - ture, motorul catapultează mașina spre primul 
„viraj, iar eu simt cum mă lipesc de scaun. Si- 
.. gur pe |, pilotul: schimbă Vitezele, minuieste į 
- volanul şi, pentru a mă pune mai bine în cu- 
nostintä de cauzä, interpretează partitura navi-- 
gatorului (pe. care, cel. puţin pentru această 
parte a probei, o ştie pe de rost), comunicin- 
- du-mi-o în cască; pie. 50... dreapta 1... 
înainte 100... plus dreapta 3 -plus stinga 4... 
plus stinga 1... dreapta 2 cu atenţie!... 
Virajele se ‘inläntuie, neläsindu-i nici un 
moment de respiro, motorul îşi trimite melodia 
ravă către văile din jur si eu încerc. sá. fac o 
“comparație între ceea ce am văzut și am sim- 
tit, pe aceste viraje, ca spectatar, si ce văd si 
ce simt acum de pe. scaunul din dreapta al 
unei veritabile mașini de, competiţii... Da, | de 
pe acest scaun, “totul” se receptează 
mpresiile sint mai puternice, emoția 
d anvelopele cu cram-.. 
ilui, amplifică derapa- - 
sh rece cu “portiera din 


„general şi, din 


= nou şi mă bucur ajungind în. situaţia inedită 


a - de către actorul Constantin. Diplan in filmul À 


„de carosaj modificate, 


: alegerii altor „presiuni pentru anvelopele celor 


NTILNIRE NEASTEPTATA 


Din nou, ‘start! Cauciucurile muşcă turbate 
pămintul si aruncă în spate grindină: de pietre. 
Alte pietre, -acrosate de rotile din fatä, bom- 
, bardeasá blindajele. Ceea ce se aude, ceeace 

se vede, ceea ce se simte este mult mai im- 
N presionant « decit pe asfalt. Mașina pare acum 
„o bestie înfuriată și besmetică, care ar vrea să 

sară peste coamele brazilor, să se arunce în 
prăpastie, : să rupă în două munții. Din fericire, 
nu.  poate face toate acestea pentru „că omul de 


la volan, maestru în meseria lui, tine „dinozau- 4 


rul“ în “friú si cu voce calmă îmi spune în 
cască: „50 înainte... dreapta 4 plus virf de 
pantă 25, plus. stinga 3, plus 25 stinga'.2...” lar 
pe urmă pauză bruscă! Litania din cască înce- 
_tează şi, pilotul, supravoltat, începe sá. se 
lupte, ca niciodată pînă acum, cu mașina. 
Frinä. Retrogradare. Volan dreapta si stinga. 
Tête-à-queue. Scrisnet de piatră tirșită. Bubuit 
de blindaj. Motor care moare. Motor care învie. 
Frină. Retrogradare. Decor care se deplasează 
spre înapoi cu incetinitorul. Decor care se 
„opreşte... . 

“Mi-arunc ochii pe geam. În stinga, perete de. 
stincá. Ín dreapta, trunchiuri de brad tăiate și 
așezate în stive. În faţă, Ja jumătate de metru 
de botul mașinii, un tractor cu roţi gigantice, 
care tirăște. nişte busteni. Un cap blond se 
arată pe geamul tractorului si zice: „Era să ne 
tucäm o ţiră!...“ Apoi ride şi: „se uită atent cum 


„Ştefan Vasile face marsarier, caută un mic 
"spaţiu de trecere, îl găsește și... 


ne continuăm 
- drumul. După citeva minute, aud în cască: „A 
fost palpitant, nu-i asa?” Nu pot să ascund 
adevărul, îi spun că da, a fost cit se poate de 
ia itant. Tractorul ne-a apárut pé negindite 
n fatá, de dupá un tant. de viraje, si el, pilotul, 
i ieșit admirabil din încurcătură,. etalindu-si 
pentru a nu stiu cîta oară, -pe parcursul. testu— 
lui nostru, singele rece, experiența, măiestria 
în strunirea celor peste o sutá de cai ascunsi 
sub. capota maşinii. - Te er 


_Ambreiaj, schimbător de viteze, frinä, volan. 
De zeci, de sute de ori. Si toate acestea fără a 
lăsa' motorul să cadă din ture. lar cînd totuși 
cade, la trecerea dintr-o treaptă de viteze în 


“alta — un »Sprit" fulgerător, cu virful piciorului 


drept, aduce totul. Ja- normal. 
Vreau să știu precis ce comportament are 


mașina si urmăresc atent acest lucru. ‘Prin de- . í 
Dacia berlină este subviratoare. Dar —. 


finitie, 
Dacia Sport de grupa C? Ei ‘bine, aceasta și-a 
însușit un comportament aproape „neutru, da- 


toritä ampatămentului mai scurt, unghiurilor. - 
barelor stabilizatoare . 


cu un alt diametru și conformatie, în sfîrşit, 


două punți (presiunea din față este mai mare 
„de ecit cea din spate!) —. ea 
Din nou i în Dumbravă. Cobor din mașină, 

Mring: mina lui Ştefan ezag, şi-i multume 


DES 


O EXPERIENȚA INTERESANTA 


| 
AeA 
i 


Fan 


„mulțumesc si, lui- Bichi pentru asistenţa teh- 
nică acordată, dar el nu prea este atent la ce-i 
spun, deoarece se uită cu părere de rău la 

„cele patru crampoane nou-noute, transfor- 

mate de noi, în urcarea de pe Păltiniș și în co- 

borirea de pe Santa, în veritabile... slick-uri. îi 


aduc mulțumiri și lui Ovidiu Scobai pentru 
faptul de a-mi fi cedat scaunul său ca să 
trăiesc această pe nl n Pentru mine, o ex- 
perientä cit se poate de interesantă... 


Dumitru LAZĂR 


Pentru o întreținere optimă a maşinii dv. vă 
recomandăm o serie de sfaturi utile, la înde- 
mîna tuturor — multe din ele cunoscute — dar 


de care nu se ține intotdeauna seama în ex- ` 


ploatare. 

1. Alegerea lubrifiantului pentru motor sau 
cutia de viteze se face conform cărții tehnice- 
„a maşinii respective și nu după sfaturile bine- 
voitoare ale unor „specialiști“ (în cazul uleiuri- 
„lor monograde se va ţine seama si de anotimp 
— considerindu-se: vară, perioadă dintre 1 
aprilie — 30:septembrie și iarnă perioada din- 
tre 1 octombrie — 31 .martie). 


În cazul în care nu dispuneti de uleiul reco- — 


mandat, puteţi folosi un ulei dintr-o clasă su- 
perioară de performanţe cu prelungirea cores- 
punzätoare a perioadei de schimb. : 


2. La cumpărare, se recomandă verificarea , 


"vizuală a bidoanelor cu ulei (uleiul nu trebuie 
să prezinte faze distincte, depuneri, apă etc.). 
Dacă pe fundul bidonului. există apă, dar fără 
depuneri,-se poate folosi numai partea de ulei 
fără apă. Uleiurile impurificate cu apă nu pot 
fi stocate. Această deficiență a uleiului are un 
caracter. accidental. 

“ 3. Schimbul de ulei se va face periodic, 
conform- indicatiilor din cartea_ tehnică (sau 
după anotimp, în cazul uleiurilor monograde). 
Dacă mașina a staționat un timp mai îndelun- 
gat (3—4 luni), se recomandă schimbarea 
uleiului, chiar dacă acesta nu și-a îndeplinit 
norma de kilometri corespunzători schimbului. 
În general, uleiurile nu se vor stoca o pe- 
„rioadă mai mare de 6 luni. 

4. Scurgerea uleiului din baie, în vederea 
efectuării schimbului, se va face numai după 
sosirea dintr-o cursă, cind temperatura uleiu- 
lui este de minumum 80°C. 

5. Dacă noul ulei este de aceeaşi calitate cu 


cel uzat, nu se recomandă spălarea motorului.- 


in cazul în care se schimbă calitatea lubrifian- 
tului nu este rău dacă se efectuează o spălare 
a motorului cu o cantitate minimă de ulei (în 
cazul Daciei 1300 — 2 litri) de calitatea celui 
ce urmează să fie' introdus în noul schimb. 
Uleiul utilizat la spălare-poate fi păstrat şi 
după decantarea. impurităților, faza curată 
poate fi folosită și la alte spălări ulterioare. 

6. În timpul exploatării, se va urmări conti- 
nuu nivelul de ulei în baie si indicaţiile apara- 
turii. de bord, efectuindu-se completările co- 
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"derii în: carterul inferior 
„fie a lichidului. de răcire a motorului. 


respunzătoare, folosind aceeași calitate de 


ulei cu cel existent în baie. 


Cind nu dispunem de ulei pentru comple-’ 


tare (din diferite motive) şi uleiul din motor 
este cu putin sub nivel, cursa se poate conti- 
nua, cu viteză redusă, urmărindu-se perma- 
nent indicatia manometrului de bord (pentru 
maşinile dotate cu acest accesoriu). 

7. Cind se constată (la jojä), creşterea nive- 
lului de ulei, aceasta se poate datora pătrun- 
ie a combustibilului, 


În cazul contaminării cu combustibil apare 


pericolul apariției exploziilor în cartier, în spe- - 


cial la pornirea la rece sau la temperaturi 
joase. Contaminarea uleiului cu combustibil 
poate fi datorată fie funcţionării motorului cu 
socul trâs timp îndelungat, fie defectării mem- 
branei pompei de benzină, cui poantou uzat, 
termostat defect etc. 

Dacă în timpul exploatării, uleiul spumează 
în baie, acesta este un indiciu cá sistemul de 
răcire (defect) produce o impurificare cu li- 
chid antigel. Impurificarea poate fi pusi în 
evidență prin încălzirea unei cantități de cca 
100 cmc de ulei prelevat din baie pe un resou 
electric. Cind există apă în ulei, la atingerea 


temperaturii de fierbere a acesteia, se pot auzi 


pocnituri uşoare în probă. 

n aceste situații se recomandă- înlăturarea 
defectiunii din instalația de. răcire si evident, 
schimbarea integrală a uleiului din carter. Se 
admite o dilutie de maximum.5% apă în ulei. 

8. Calitatea. uleiului proaspăt precum si gra- 


dul de uzură al lubrifiantului nu se poate apre- - 


cia după aspectul vizual sau alte considerente 
„tehnice“ (culoare, fluid la temperatura mediu- 
lui ambiant etc.). Se recomandă, deci, a se 
acorda o mai mare încredere specialiștilor 
care au stabilit tipul de ulei și perioada de 
schimb corespunzătoare. 

9. La motoarele uzate, completarea masivă 
cu ulei proaspăt (între: schimburi) nu deter- 
mină prelungirea perioadei de schimb a uleiu- 
lui sau chiar suprimarea schimbului, cum gre- 
șit mai cred unii automobiliști. 

10. Aprecierea consumului real de ulei prin 
ardere datorit stării tehnice precare a motoru- 


lui se va efectua numai după ce ne-am asigu- 
‘rat că nu există pierderi de lubrifiant prin nee- . 
tanseitäti la simeringurile de distribuţie sau' 


palier, ori la garniturile de la baie, pompă de 
benzină, filtrul de ulei, capacul culbutorilor 
etc. 


O problemă mai putin pläcutä este aceea că i 


foarte puţină lume si chiar cadre de speciali- 
tate, nu cunosc că motoarele autoturismelor 
noi conţin din uzină ulei de rodaj sau ulei de 
rodaj și conservare. După cum le este și denu- 
mirea, lubrifianţii respectivi au proprietăţi spe- 
ciale și ca atare în primii 500 km de rulare ai 
autoturismelor se interzice impurificarea aces- 
tora cu alte sorturi de uleiuri. Un rodaj corect 


executat este o prelucrare suplimentară foarte 
fină a pieselor noi, asigurind pentru viitor o 
bună şi durabilă funcţionare. 

Se precizează că recomandările făcute pen- 
tru rodajul autoturismului nou sint necesare şi 
pentru rodajul autoturismului după reparația 
generală sau capitală a motorului. Nu negk- 
jati, deci: lubrifiantul necesar a se introduce în 
aceste motoare este identic cu cel de la mo- 
toarele noi, deci ulei de rodaj sau ulei de ro- 


„daj şi conservare. 


ing. Cezär AMIRA 
ing. George POPA 


Jean-Marie Balestre, președintele Federaţiei 
Internaţionale a Automobilului (F.I.A.), a pu- 
blicat, în cotidianul italian „Corriere della 
sera“, articolul de faţă, interesant şi semnifica- 
tiv pentru ascensiunea sportului cu motor. 

„În pofida crizei energetice şi a crizei petro- 
iului — afirmă preşedintele F.I.A. — sportul 
automobilistic internațional a cunoscut în ulti- 
mele Cinci sezoane o dezvoltare uriașă. Bucu- 
rindu-se anual de atenția a citeva sute de mi- 
lioane de telespectatori, fiind umărit si comen- 
tat, cu prilejul fiecărui Mare Premiu, de peste 
o mie de ziariști, desfäsurindu-si etapele pe: 
teritoriul a cinci continente, campionatul 
mondial de formula 1 este considerat, nu nu- 
mai de către reprezentanții mijloacelor de in- 
formare in masă, ci si de către specialiștii în 
marketing, drept una dintre cele mai mari-ma- 
nifestări sportive ale globului, la egalitate cu 
Jocurile Olimpice şi cu întrecerile pentru 
Cupa mondială la fotbal. Fapt fără precedent, 
Alain Prost, campionul mondial de automobi- 
lism, a fost declarat, în urma sondajelor de 
opinie din decembrie 1985, drept cel mai bun 
sportiv al anului, înaintea unor celebri.jucători 
de fotbal sau campioni de ciclism. 

Mașinile de competiții ale anului 1986 repre- 
zintă un summum tehnologic incomparabil, 
care aduce importante contribuţii la dezvolta- 
rea industriei automobilistice de pretutindeni. 
Cu cinci ani în urmă, doar trei mărci de mo- 
toare îşi. disputau șansele în formula 1: 
Ford-Cosworth, Ferrari şi Alfa-Romeo. Acum, 
acestora li se adaugă Renault, B.M.W., Por- 
sche, Honda, Hart, Zekspeed, Motori Moderni, 
iar pentru viitoarele sezoane nu este exclus să 
auzim pe pistele de concurs de mașini si mo- 
toare Nissan, Toyota, Mercedes etc. 

În 1986, toate campionatele mondiale orga- 
nizate sub egida F.I.A. s-au desfășurat sub 


bune auspicii. Ne face plăcere să putem 
anunţa că în calendarul federaţiei noastre au 
fost selecționate, pentru un singur sezon, nu 
mai putin de 80 de concursuri internationale. 
Din F.I.S.A. (Federaţia Intenationalä a Sportu- 
lui Automobilistic, n.n.) fac parte actualmente 
66 de organizaţii naţionale specializate, ultima 

înscrisă fiind cea din Republica Populară Chi- 
neză, care a și început să pregătească una 
dintre cele mai mari întreceri automobilistice 
ale secolului, programată pentru anul 1987: 
Raliul-maraton Beijing-Paris. . 

Pentru prima dată după cel de al doilea răz- 
boi mondial, aproape toți constructorii de au- 
tomobile de pe glob participă la dezvoltarea 
sportului automobilistic, cheltuind importante 
sume de bani nu numai pentru susţinerea di- 
feritelor campionate mondiale, ci şi pentru în- 
curajarea tinerilor piloţi debutanţi. 

Noi circuite permanente s-au inaugurat sau: 
sint pe cale de inaugurare în Ungaria, Mexic, 


China, Tailanda, Malaezia. Milioane de specta- 
tori urmăresc competiţiile rutiere si de’ circuit 
şi numărul acestora creşte neintrerupt. Deși 
sînt în joc interese financiare considerabile — 
afirmă în încheierea articolului său Jgan-Marie 
Balestre — Federaţia Internaţională a Automo- 
bilului a reușit să-și impună cu hotărire autori- 
tatea si punctul său de vedere, făcind ca idea- 
lurile sportive să predomine asupra celor co- 
merciale, iar cei mai buni piloți să devină atleți 
de înalt nivel, egali în valoare cu omologii lor 
din celelalte sporturi.“ 


INVERS. Nas | „PASTILE“ MOTO 


PROPORȚIONAL _ + 
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1. Rulațı pe şosea şi ds data. alura este. 

gd pr, Cercetind cauza, descoperiți ca MAE: 
_vatul este _condensatorul, care a cedat. 

- este cazul sá vá. îngrijoraţi peste 


La árais, transporturile pubice sem un. 
record mondial absolut „de viteza 
= D km/H! Altfel spus, decit cu e i 
mai bine. cu spinarea sau cu Peter 

ct LILAS 


7: pe „car 14 nt 
á a dat naștere la un para Be a de ne Ts de la orice 


LA der a un 


circ la. aproape. „goale, cu o viteză de melc, motocicletă! S E - 

„prin inima unei marei de autoturisme parcate „2. Posesorii de motorete Mobra și Min 

"pe culoarele rezervate. seviciilor publice, pe “bra. este bine să cunoască u truc“ cai p 

trotuare, po marginea şoselelor, pe dublu sau duie „continuarea “călătoriei. d pe ploaie : vi 
lu 


iplu fir, pe. rarele parcele gazonate. sau se oprește motorul, „demontaţi. bujia şi  micso- A 
T ` chiar. pe linia albă continuă... oi rati distanta dintre electrozi. Pornirea va fi si- 
„A căuta un loc de. parcare este egal cu a-ți gură si motoreta nu vă va mai face sicane. 


LS , crea un coșmar, spune un ziarist. Un aseme- 3. Platinele de la autoturismul Trabant sint 
nea liman nu există. Situaţia a dus la apariția perfect adaptabile la motocicletele tip „M.Z.“ 


dian de loc de parcare clandestin». Cei mai „colegele“ lui pe două roți. O piesă dintre cele 
„mulți dintre aceștia își trec «meseria» pe car- Mai solicitate, „lanţul de distribuţie de la Skoda 


x i „poate fi folosit cu succes la motocicletele „IJ“. 
tea lor de vizită. Bomani le pă care le e oa 5. Dat fiind faptul că multe tipuri de motoci- 


BERR? tează sînt curțile cele mai sordide, minimum - 
lete rulează de foarte mulți ani, modele pen- 
` de trotuar din jurul statuilor, cea mai infimă © F 
MES. ;: lärgime ïintimplätoare a șoselei etc. Pentru tru care nu se mai importä piese, s-a ivit situ: 


atia ca multe dintre acestea să poată fi folo- 
asemenea refugii se plătesc prețuri astrono- is de la un tip de moto la re Punctäm, în 


mice. Trei metri patrati de macadam — sufi- continuare, citeva posibilități de acest gen: 


© cient pentru un Fiat 500 — parcat pentru tim- — Cutia de viteze de la modelul CZ 250 
via pul cit respectivul șofer face o cursă prinpre- poate fi folosită la modelul Jawa 350. 
i jur — costa 1000 de lire. Un parking pe ozi —  — Carburatoarele de Ia tipul CZ 250 se pot 
SF în loc cu staționare interzisă — se ridică la monta la modelele IJ, Simson şi M.Z. 
re 20 000—30 000 de lire. Dacă totusi mergeţi la:  — Pedalele de pornire de la CZ se pot 


E 7 Neapole, nu priviți, cu ochi suspicioşi pe bătri- monta şi la IJ. 

neii cu sepci de marinar pe cap sau pe tinerii 6. Cilindrul, pistonul si ambielajul de la mo- 
care înarmaţi cu un fluier vă atenționează. Ei  delul CZ 250 pot fi folosite cu bune rezultate 
sînt cei care vă vor găsi un: mic colț pentru la tipul de motociclete Jawa 350. Capacitatea 
mașina dv. Ei' lucrează „la negru" și este mai cilindrică se va modifica, dar aceasta este de 
bine să le dati cele 1000 de lire pe care le cer, 
decit să invocaţi legea si să faceţi, zadarnic. 
de 12 ori iurul cartierului. Si să știți ca ei sint + 
de ó redutabilă onestitate si ţin la reputaţia - „on BANU 


"lon (După „Revue SHOT Us : + De Lt 
DICȚIONAR = —. 
„FĂRĂ PLUMB“ —. 


veți avea o motocicletă în stare de functio- 
nare. 


În rândurile automobilitilor a fost nevoie ‘de un 
„mic dicționar al benzinei fără plumb, în diferite 


rusă — olomentes benzin 


năsură. Eala, 2 
He remedia pică un i de trafic, de 


are printre > 


spect 
dox autobuzele destinate transportului public tip de autoturism se potrivește la orice tip de. 


unei meserii dintre cele mai năstruşnice: «gar- 4. Şi autoturismul Skoda este generos cu 


mai mică importanță față de faptul că astfel . 


limbi: 
t . 

e in fes — essence sans plomb ? 
9 germană — bleifrei  - 
© italiană — benzina senza piombo să 
® spaniolă — gasolina sin plomo { 
@ engleză — unleaded pe LA 
@ daneză — blyfri bensin á 
@ suedeză — blyfritt bensin 

9 norvegiană — blyfri bensin | ien 
© finlandeză — biijytoen bensiini . . 

9 olandeză — loodvrij benzine 
e srbo-croată — benzin bezolova A 
L ungară — — olommentes 
p= cehă — Bez Olova, Marke Natural 


ERA 


IN FORMULAI 


În ajunul cursei de la Jacarepagua (Brazi- 
lia), cu care a inceput, în 1986, sezonul com- 
petitional a! formulei 1, două elemente reti- 
neau atenţia comentatorilor, în mod special: 
noua mașină Brabham, proiectată de inginerul 
Gordon Murray, si motorul Honda, oferit în 
exclusivitate echipei Williams, adică piloților 
Nelson Piquet si Nigel Mansell. Ce s-a intim- 
plat pe parcurs cu mașina Brabham?. Ea n-a 
corespuns așteptărilor, din mai multe motive, 
dar mai ales din acela cá proiectantul Murray, 
avind acordul si... banii lui Bernie Ecclestone, 
a imaginat și pus în operă o maşină exagerat 


je originala, care, în practica, s-a dovedit lipsita 


de eficacitate. De altfel, lucrul acesta era de 
așteptat, dacă avem în vedere o declarație dir 
primăvară, a altui inginer, Harwey Postleth- 
wite, care lucrează pentru Ferrari: „Murray s-a 
aventurat pe un drum nou, cum făcea pe vre- 
muri Colin Chapman, un drum foarte greu, cu 
șanse aleatorii." 

Plecat din echipa Brabham, parcă intuind 
pasa neagră în care avea să intre formația lui 
Ecclestone, brazilianul Nelson Piqet s-a dus la 
Williams, unde a găsit o mașină excelentă și 
un motor „suspect de performant", cum au 
scris cronicarii. În ce constă secretul reușitei 
acestui motor? Unii au afirmat că utilizează 
ceramica, cucerire tehnologică de ultimă oara, 
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despre care se vorbește mult, dar se știe 
foarte putin. Rugat să comenteze acest lucru 
inginerul Carlo Chitti, care conduce „officina 
Motori Moderni, a zis că ceramica este, deo- 
camdată, o poveste cu „cocoşul roșu“. Si, în 
mod sigur, Chitti nu exagerează. Specialiștii 
de la Honda tin in mare secret motorul de tor- 
mula 1, nefăcind nici o declarație ziariştilor si 
ascunzindu-l chiar de ochii indiscreti ai cole- 
gilor lor, din echipa Williams, care se ocupă 
de cauciucurile sau de sașiurile mașinilor pilo- 
tate de Mansell și Piquet. 

Ce spun ceilalți tehnicieni din lumea cam- 
pionatului mondial? „Ceea ce m-a impresio- 
nat cel mai mult, anul acesta, afirmă John 
Barnard (McLaren) este motorul Honda, un 
motor puternic, fiabil și cu un consum de ben- 
zină rezonabil”. Gerard Ducarouge, directorul 
tehnic al echipei Lotus, merge și mai departe 
cu admirația, spunind că „motorul Honda este 
fabulos, cu o putere si cu o curbă de cuplu in- 
credibile”. La rindul sau, inginerul Roy Byrne 
(Benetton) este de părere că „unul din secre- 
tele motorului japonez constă în echiparea lui 
cu turbina IHI, extrem de fiabilă, avind pale- 
tele cu pas variabil”. Acestea sint, însă, deo- 
camdată, simple presupuneri, care urmează sa 
fie confirmate ceva mai tirziu, prin rezultatele 
din cursele oficiale si prin eventualele declara- 


tii ale mecanicilor si inginerilor de la Honda. 
S-a lansat ideea, pe parcursul sezonului 
1986, că sub aspect tehnic, formula 1 a intrat 
intr-o nouă „eră", două tendințe confruntin: 
du-se acum pe pistele de concurs: mașinile 
inguste și înalte, adevărate „săbii“ pentru stră- 
pungerea aerului, și mașinile joase și late, cu 
o excelentă ţinută de drum, asigurată de bari- 
centrul lor mult apropiat de sol. Care din 
aceste tendințe va invinge? Patrick Head, ingi- 
nerul lui Williams, este de părere că viitorul 
aparține mașinilor din cea de a doua catègo- 
rie, în timp ce Gordon Murray o face pe mo- 
destul, neapărindu-şi propria sa creaţie (noul 
Brabham) şi zicind că ambele soluții sint 
bune, succesul fiecăreia din ele depinzind de 
iscusinta celor care le pun în practică. 
Sint prea scumpe actualele mașini de for- 
mula 1? Răspunsul este categoric: da! Masi- 
nile Grand Prix au devenit excesiv de scumpe, 
mal ales din cauza turbocompresoarelor și a 
elementelor de. asistenţă electronică, singurele 
în măsură să asigure obținerea unor puteri de 
peste o mie de cai, în cazul motoarelor desti- 
nate probelor de calificare. iurile au rămas 
incă în limite de pret acceptabile, dar și aici se 
prevede o scumpire vertiginoasă, ca urmare a 
utilizării sufleriilor aerodinamice și a altor mij- 
loace de studii și încercări. „O mașină bună, 


Pe mă Div tc fe eii Man 


afirmă inginerul John Barnard, nu se poate 
realiza decit cu ajutorul tunelului de vint și cu 
ajutorul piloților, în ale căror atribuţii intră 
acum, cu o pondere din ce în ce mai mare, și 
activitatea de punere la punct a noilor mo- 
dele.” 

Unele echipe, cum əste Williams, și-au con- 
struit suflerii aerodinamice proprii, în care au 
investit mari sume de bani. Altele fac apel la 
unele instalații de acest gen deja existente, 
cum este cazul celei de la Saint Cyr (Franța), 
unde işi efectuează probele formaţia Ligier. În 
afară de acestea, mai sint însă probele de 
casă, organizate pe piste speciale, dotate cu 
instalaţii telemetrice și cu calculatoare. Un 
Alain Prost, un Ayrton Senna, un Michele Al- 
boreto, ca să ne referim la cazurile cele mai ti- 
pice, uzează din plin de mijloacele tehnice 
enumerate, pentru a contribui la perfectiona- 
rea mașinilor pe care le pilotează, pentru a-și 
pregăti viitoarele succese, In ultimă instanţă, 
pentru a înlătura eventualele cauze genera- 
toare de surprize. Vorba lui Gerard Duca- 
rouge: în formula 1 se muncește pe brinci si 
nimic nu este lăsat la voia întimplării. Nici má- 
car duminicile libere ale piloților, în care aces- 
tia, jucind fotbal cu amicii, pe o plajă, și-ar 
putea scrinti un picior... (Dumitru LAZĂR) 
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„ULTIMA PI 


înțelege mai bine cel 
trecerea de la 220 de 
de litri este nevoie de lile 
cule elementare. à 
Presupunind că penti 
campionat s-ar folosi acwl 
tomobile si aceleași ete 
(mentinind deci constante Eee 
consumuri specifice medii) Fédus 
cerea carburantului la 195 deuien 
ar presupune o reducere identică 
a puterii medii utilizate în compe- 
titie. Să luăm, de pildă, un circuit 
cu o viteză medie generală de 200 
km/h, O întrecere normală pe 
distanța de 300 km durează o oră 
si jumătate; cu 220 litri la dispo- 
ziţie, carburantul consumat intr-o 
oră ar fi de circa 145 litri sau 
113 kg, Presupunind un consum 
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uterea 
i CV. 


chiar mai bune, faid de Wele din 
anul trecut, in Moilor li- 
mite impuse. Căile pentru obtine- 


rea “Acestor "rezultate sint cele 
dintotdeauna si se pot clasifica în 
două grupuri mari: 1) Cele care 
tind spre reducerea consumului 
specific al motorului; 2) Cele 
care tind spre diminuarea rezis- 
tentelor pasive. 

Prima cale, cea care, cu alte 


ATI me 
sr Se 


Alain Prost, campion mondial 


cuvinte, tinde spre mentinerea la 
dispoziţie chiar si cu 195 de litri 
a unei puteri medii utilizabile nu 
inferioare celor precedente, se 
bazează pe îmbunătăţiri în con- 
trolul. electronic al injectiei, pe 
presiuni de supr: entare mai 
ridicate, îmbunătăţiri ale arderii. 
A doua cale se bazează pe redu- 
cerea rezistentelor aerodinamice. 
Este limpede că, rezultatele teje 
mai bune sé-obtin prin combina- 


`. rea celor două căi. > 


În orice caz, s-a acţionat și se 
acționează nu numai asupra coe- 
ficientului aerodinamic al mașinii, 
ci mai ales asupra reducerii sec- 
tiunilor frontale, Încă de la intre- 
cerile de la Rio s-a observat o 
tendință generală spre reducerea 
drastică a părții superioare a ma- 
sinilor de formula i. Aceasta per- 
mite și aripii deportante din spate 
să fie mai eficientă. 

Desigur, și cauciucurilor li se 
cere un aport deloc neglijabil, O 
creștere a aderentei presupune, la 
viteză egală în curbă, o posibilă 
reducere a sarcinii aerodinamice 
si deci a rezistenței la înaintare, 
sau viceversa, la o sarcină egală 
— 0 creştere a vitezei. În orice 
caz, căutările sint în toi şi putem 
presupune că se va ajunge la re- 
zultate din ce în ce mai intere- 
sante. 
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„Doar forța picioarelor și a miinilor propultează aceste vehicule, antrenate 
Într-un concurs pe un circuit englezesc. 


cure implica dembnităreu mo 


torului de pe susiu, Pentru cu si 
poată Ti inlucuită cupana de ven 


itor, a fost muradi Adler 
la gure- volanut este patrui 
Austin Allegro: FUHR 
à cărui curuserie vu. ditur 
| lar mawa raúidiorúiúí 
sreutate de 7 kys Mur ci 
à fost un Détilere-modrl 
cru lung de 7 msi áin 


unui maharajih din Naywurh 

la cure pusa tolii “siúienn 

fuid în faţă, u:fust un Peuken 
sv” model 1907 


cure su păstegt pini wzi di 


un colecionar ateu lut este 
răsutu autontobilă -CGurdner-Net 
et, model FUU Est dotată LU 
motor cu Abiri du 12 CP um 


piusut lu spute, avind 12 piut 
speciale 


u crut Curoserie à unt ete 
cutata din Pole with darte 
cu mii de mituri: și cire eta súp 
sită în pătate de gah, rușii sí al 
bustee, éeste in Torge Voisin 
model 1928, A partinut fute 
lui autor de:cinema Rudolf Yalen- 
tini 


lu cre si-rotile din spuir 
dut directoare; eat un Citroen 2 
CV model 1988. Cele cieva zeul 
de exemplare constituite dut folo 
site de Autumiobii Club Austriu 
COAM EC cu "au nd -scunlh. per- 
tru unirefatuniele de derapiji 


cu Motor stelur. în pui 
tinpi teal eilihdri, 748 Ciiik, 24 
CP, HD koh, bate : Ninfe #00 
models 1946, construit in numai 
ROU Lxemplare 


HE cite baza curuseriei Ó 
fost, durmia di aluminiu este 
Lateh kumbai; mudel 1922, di 
putri locuri are un Motur epu 
tu idt Vela 14 


u cătut caroserie nre furti 
„nul scuPibeu este Ford Scuruls 
model 19240 “realizat de Willam 
vivu 


lá care tutuk cate de culoar 
„bă (caroseria, tapițeriu, bordu 
vutusocurile, anvelopele, butus 


hele, maicile etc poviti Aura 
Simca Baghoeră Uonertgësymuodel 
1074 

are celui mul ar 
ton cu cume este Alu Roneo 
model: 1977: motárúl V F2. 1400 
ie, are trel tut de cilindri 
"sase. úrhórl cu. cute, 


cure 


cite are cele ut diferite 
cole În jante Şi divelope, sh 
Pathet 6 — Ahul (194 CP lu 
8, jante dhE dhaj aur de 6“ si 
pitur 208740 VRE IA sila spat 
jante de 9“ ui -pnourk:268/50 VR 
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á vărul Cégüserle de ului 
uu era dipirută dirett dia formis 
ului “Ainieirie (or uhet: tor- 


muti) a fost electrumobilul 
(Niciodată 
1898 ‘de 
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multpimit), 


Contente 
construii Lit 


bolghinuk Camille Jenitzy 
ure W rodlleut, atunci o 


şi vu 
viteză 


medie th 


108,882 kih, ulmi 

tunte peniru ucet vreme 
Cure consunta 10 Hiri ih 
benzină pe minut vste Thunder 
bult (Fulgerul), un unicat de ó 
tuhe, cu cire engiezur Gebru 
Evston a reuliaut lu 28 julie 1938 
viteza medhi de 878,217 kmh 
şi -primul cure à traversut 


Afriou (1924—1925) şi timtà Asiu 
1931) u font 
fani” auto cu senile ci 
Chroën 


isdnumitut Files 


struit qu 


un Motor cu 12 ci 
Sharo Super 


Care ur 


Hidri în linie, vsti 


Euulwe model 1982, Motorul esti 
format din duuă mutoure „Kuwi 
t300, 
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Despre automobilul destinat” 
transportului unui număr mic 
de persoane, numit autoturism, 
s-au scris multe lucruri fru- 
moase și lăudabile. După cum 
se știe, el joacă un rol de bine- 
facere in societate și, în ace- 
lași timp, face parte integrantă 
din viața noastră cotidiană. 

De-a lungul timpului, autotu- 
rismele au adus servicii hotări- 
toare unor țări care se aflau in 
situații grele. Istoria relatează; 
printre altele, și despre o asttel 
de situație grea, cunoscută sub 
denumirea de „Operaţiunea 
taxi". Aceasta s-a desfășurat 
în toiul nopții de 7/8 septem- 
brie 1914, cind un număr de 
600 taxiuri ale lui Compagnie 
des Fiacres de Paris au trans- 
portat pe distanţa Paris-Nan- 
teuil-le Haudoin (16 km) pe cai 
12 000 ostași (cu armament cu 
tot) din Regimentul 103 Infante- 
rie, pentru a ataca flancul ar- 
matei | germane, comandată de 
generalul von Kluck, care se 
pregătea de incercuirea Parisu- 
lui. Acești ostași, apäruti pe 
neașteptate in zorii zilei, au 
dat o lovitură puternică arma- 
tei germane, obligind-o să se 
retragă. Istoria mai are și alte 
exemple de binefacere făcute 
de autoturisme, dar nu e cazul 
să le mai înșirăm. 

Dar tot istoria relatează și 
despre faptele oribile săvirșite 
de un autoturism, între anii 
1914-1927, fapte care, la vre- 
mea aceea, au fost, citeodată, 
cap de afiş in coloanele unor 
ziare din apus. Acest autotu- 
rism a fost considerat de multi 
istorici ca „oaia neagră” a au- 
tomobilelor, deoarece „a mani- 
festat dușmănie față de stăpi- 
nul lui“. Lumea, din dorința de 
a-l da uitării, nu a mai vrut să 
fie trecut în albumele auto, là- 
sindu-l să „doarmă“, acoperit 
de colbul istoriei, într-un mu- 
zeu din Viena. Este vorba des- 


pre autoturismul decapotabil 
de culoare roșie, in care se 
afla arhiducele Franz-Ferdi- 
nand și soția sa Sofia, in mo- 
mentul uciderii lor la 28 iunie 
1914, la Sarajevo, de către ti- 
nărul Gavrilo Prinkip. 
Această ucidere a fost „faci- 
litată” (termenul aparţine unor 
ziariști apuseni din acea 
vreme) de acest autoturism. 
deoarece a răspuns tardiv şi 
greoi la comenzile de oprire și 
de întoarcere (se gresise tra- 
seul stabilit), creind astfel po- 
sibilitatea ca atentatorul să fie 
la un pas de victime. De ce 
oare acest autoturism a răs- 
puns tardiv și greoi la comen- 
zile şoferului ceh Sojka Leo- 
pold care se afla la volan? Este 
greu de dat un răspuns exact 
la această intrebare, mai ales 
că în acea zi s-au desfășurat 
evenimente neprevăzute și ne- 
plăcute. Dar totuși vom incerca 
să dăm un răspuns, care din 
punct de vedere tehnic, este 
corect. După atentat, citiva zia- 
risti au mers pină acolo incit 
au afirmat că acest automobil 
a netezit calea care a dus cu 
repeziciune la declanșarea pri- 
mului război mondial, căci pri- 
mele bubuituri de tunuri s-au 
auzit in ziua de 25 iulie 1914. În 
momentul atentatului, in auto- 
mobilul roșu se mai afla gene- 
ralul austriac Oskar Potiorek - 
guvernatorul militar al: provin- 
ciilor Bosnia și Herţegovina 
(provincii aflate sub stăpinirea 
imperiului austro-ungar) și pro- 
prietarul autoturismului, con- 
tele Harrach - locotenent-colo- 
nel la corpul militar mecanizat 
aferent acestor provincii. Auto- 
turismul, inmatriculat sub nu- 
mărul de circulație A-11-118, se 
afla din 1913 in proprietatea 
contelui Harrach, care l-a folo- 
sit fără a avea necazuri cu el. 
După atentat, Harrach nu a mai 
tost in stare să se urce la vola- 


nul automobilului roșu și co- 
pleșit de ginduri sinistre, s-a 
descotorosit repede de el, fà- 
cindu-l cadou lui Potiorek. De 
la acesta, automobilul roșu a 
trecut, pe parcursul a 13 ani, in 
posesia mai multor oameni, că- 
rora le-a adus numai necazuri, 
pe unii omorindu-i, iar pe alții 
năruindu-i. Mai mult, în inter- 
valul de la al doilea proprietar 
(Potiorek) și pină la cel de al 
11-lea (ultimul proprietar), 
acest autoturism a omorit zeci 


de oameni nevinovaţi. Cum 


unele din aceste accidente au 
fost sävirsite in mod misterios, 
ziariștii unor mari cotidiene au 
relatat la acea vreme că și 
asupra automobilului roșu s-a 
extins blestemul călugărilor din 
insula Lacroma. După acești 
ziariști, ar fi existat, de-a lun- 
gul secolelor, mai multe bles- 


teme, rămase celebre în istorie, 


ca de exemplu, cel al lui Caius 
lulius Caesar, al lui Tutankha- 
mon, al diamantului Hope, al 
călugărilor din mănăstirea de 
pe insula Lacroma etc., . 

Mânăstirea de pe insula La- 
croma din Marea Adriatică, in- 
sulă situată în dreptul localitä- 
tii Dubrovnik de pe coasta Dal- 
maţiei, a fost construită în a 
doua jumătate a secolului al 
16-lea, cu ajutorul papalității. 
Timp de aproape două secole, 
călugării din această mănăstire 
au dus o viaţă liniștită. După 
acest timp, un cap încoronat al 
apusului a alungat călugării de 
pe această insulă, pentru ao 
transforma in loc de odihnă și 
de distracţii. După alungare, 
călugării s-au adunat la Du- 
brovnik și într-o slujbă ecume- 
nică ținută sub cerul liber, i-ar 
fi blestemat pe toți aceia care 
vor avea sub stăpinire această 
insulă... 

Timp de mai mult de o jumă- 
tate de secol, această insulă a 
fost deținută de mai multe ca- 
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MERCEDES 190 D 2,5 


Motor diesel cu 5 cilindri în linie, montat longitudinal deasupra punţii faţă, inclinat la 


15° spre dreapta, 
Suphu i maxim 15,7 k 
cutie de viteze cu 


2 497 cmc, 90 CP (DIN) la 4 
la 2800 rot/min, raport 
trepte, frine dublu circuit, cu disc 


rot/min, alezaj x cursă 87 x 
de compresie 22,0:1, transmisie spate, 
tá si spate, sistem antiblocaj 


ABS. Dimensiuni: lungime 4,42 m, lăţime 1,67 m, înălțime 1,39 m, ampatament 2,66 m, 
ecartament 1,43/1,41 m; viteza maximă 174 km/h, acceleraţie 1 000 metri cu plecare de 
pe loc în 36 secunde; consum 8,9 1/100 km. 


pete incoronate sau în curs de 
incoronare, care au folosit-o 
după pofta lor. Dar toate 
aceste capete au sfirşit prin 
moarte violentă. 

Astfel, impăratul Maximilian 
a murit in fața plutonului de 
execuție în anul 1867, la Quere- 
taro, în Mexic. Împărăteasa Eli- 
sabeta a Austriei și regină a 
Ungariei (soția impăratului 
Franz Ioseph), a fost ucisă la 9 
septembrie 1898, in fata hotelu- 
lui „Beau Rivage“ din Geneva, 
de un asasin solitar, italianul 
Luigi Luccheni. Fiul impărăte- 
sei Elisabeta, prințul de co- 
roană Rudolf, s-a sinucis in 
30/31 ianuarie 1889 in castelul 
de vinătoare de la Meyerling. 
după ce mai inainte a impus- 
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cat-o mortal pe tinăra artistă - 
barongasa Vecsera —, aleasa ii- 
mii lui, deoarece nu obținuse 


de la tatăl său Franz loseph 


permisiunea de a se căsători 
cu ea. (În locul castelului s-a 
ridicat, după această crimă, o 
mănăstire). 

Regele Ludovic al Il-lea al 
Bavariei, cuprins de una dintre 
crizele sale obișnuite de de- 
mentä, s-a sinucis in 1886, 
aruncindu-se în apele lacului 
Stenberg. În stirsit, ultimul 
aristocrat austriac căruia ii re- 
venise insula Lacroma, ca un 
soi de feudă, a fost arhiducele 
Franz-Ferdinand von Habs- 
burg-Ester. Acesta devenise 
mostenitor al tronului imperiu- 
lui austro-ungar, ca urmare a 


sinuciderii lui Rudolf şi a morții 
arhiducelui Victor Ludwig, fra- 
tele împăratului Franz-loseph 

Desigur, pe marginea acestor 
intimplări, ziariştilor dornici de 
senzational, nu le-a fost greu 
să imagineze o legendă legată 
de automobilul roșu. 

Dar cum arată acesta? După 
cum il vedem in fotografie, 
este de fapt o trăsură-automo- 
bilă (Doppel-Phaeton), marca 
Graf und Stift, model 1910, ac- 
tionatä de un motor cu ardere 
internă in patru timpi. Drept 
plafon are o capotă dublă din 
piele de vițel. A fost construită, 
la comandă, de către un atelier 
condus de fratii Graf, în cola- 
borare cu mecanicul Stift. Are 
trei uşi, două la spate si a treia 


PEUGEOT 205 CTI CABRIOLET 


Motor 4 cilindri în linie montat transversal pe pa față, înclinat la 30° spre spate, 
115 CP (DIN) la 6 250 rot/min, alezaj x cursă 83 x 73 mm, cuplu maxim 13,4 kgfm la 
4 000 rot/min, raport de compresie 9,8:1, injecție electronică Bosch L — Jetronic, cu dis- 
pozitiv automat de pornire la rece si intrerupere la decelerare, aprindere electronică in- 
tegrală cu captator magnetic. Frine cu discuri ventilate faţă, cu tamburi spate, dublu cir- 
cuit in diagonală, comandă hidraulică, dispozitiv de asistare prin depresiune, compensa- 
tor de inertie pe roțile spate. Dimensiuni: lungime 3,07 m, lățime 1,57 m, înălțime 


1,38 m, ampatament 2,42 m, ecartament 1,39/1,3 


m. Viteză maximă 185 “HH: accele- 


ratie 1 000 metri cu plecare de pe loc în 30 secunde. Consum economic 6,45 1/100 km la 
viteza de 75 km/h. 


in față pe partea stingă. Dis- 
pune de șase locuri, din care 
două in față, două la mijloc pe 
o strapontină rabatabilă si 
două la spate. Motorul are pa- 
tru cilindri in linie, alezaj x 
cursă115 x 140, cilindreea 5812 
cmc si 32 C.P. (DIN). Realiza o 
viteză medie de 40 km/h si una 
maximă de 55 km/h. Cutia de 
viteze are 4 trepte pentru mer- 
sul înainte și una pentru mer- 
sul inapoi. Are 4,80 m lungime, 
1,65 m lățime si 1,95 m inäl- 
time atunci cind capota este ri- 
dicată. Frina de serviciu este 
asigurată prin saboti de lemn, 
pe roțile din față. Era la vre- 
mea aceea un autoturism luxos 
si rezistent, potrivit pentru un 
conte bogat. 


La prima vedere pare de ne- 
explicat faptul că acest autotu- 
rism, care pină in ziua atenta- 
tului a „ascultat“ docil de co- 
menzile celui de la volan, a de- 
venit peste noapte o mașină 
plină de capricii și mistere, 
„răzbunindu-se" pe cel de la 
volan și pe proprietarul lui. 
Oare a intrat diavolul in el? 
Ziaristul Emmerich Dori, fost 
corespondent in primul război 
mondial, a relatat că de cite ori 
se urca in automobilul roșu 
pentru a se deplasa pe front în 
interes de serviciu, de atitea 
ori avea ghinioane în timpul 
transportului. După atentat, 
așa cum s-a arătat mai sus, 
autoturismul se afla în posesia 
generalului Potiorek. Nu l-a 


mai folosit decit citeva săptă- 
mini, deoarece in bătălia de la 
Valievo, armata austriacă a 
fost învinsă de armata sirba 
Ca drept pedeapsă, lui Potiorek 
i se ia comanda, iar automobi- 
lul roșu trece, impreună cu so- 
ferul, in serviciul unui general 
din marele stat major al arma- 
tei (al 3-lea proprietar). Mihnit 
în urma acestei intimpläri, Po- 
tiorek a înnebunit. Este numit 
un nou guvernator militar în lo- 
cul lui Potiorek, generalul Sar- 
kotitsch. Și acesta recurge la 
serviciile autoturismului roșu, 
dar de fiecare dată are neplà- 
ceri cu el. Sub cel de al lea 
proprietar, automobilul calcă 
doi tărani din imprejurimile 
oraşului Sarajevo şi intr-o altă 
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«GORIDA» 
INTR-UN 
OVAL DE 
BETON 


S-a acceptât de mult ideea că intrecerea de 
500 de mile de la Indianapolis (S.U.A.) for- 
mează, impreună cu Raliul Monte Carlo și cu 
cursa de 24 de ore de la Le Mans, triplul bu- 
chet al celor mal interesante și mal celebre ` 
concursuri de automobile de pe Glob. Dar in 
ce constă oare interesul pe care îi stirnește an 
de an, in luna mai, manitestarea de pe ovalui 
de beton din vecinătatea „capitalei“ statului 
indiana? 

Înțiințată in 1911, cursa de la Indianapolis 
se destășoară pe o pistă de 4 km, de forma 
unul dreptunghi cu unghiurile mult rotunjite, 
pe grila de start fiind acceptate un număr fix 
de 33 de mașini. Se aleargă in jur de trei ore, 
cu o medie generală de 260-280 km/h, pină la 


acoperirea distanței impuse de 500 de mile. 
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cälätorie, soferul a fost cata- 
pultat în afară, murind pe loc 
La începutul lunii mai 1916, 
acest autoturism s-a ciocnit cu 
un car cu boi, omorind doi tá- 
rani, lar noul sofer a tost grav 
rănit, râminind intirm. După ce 
armata sirbă a eliberat provin- 
cia Bosnia, autoturismul devine 
trofeu de război și a tost repar- 
tizat noului guvernator sirb al 
acestei provincii (al 4lea pro- 
prietar). Acesta s-a folosit de 
el timp de două luni, făcind in 
acest răstimp patru accidente 
La ultimul accident, guvernato- 
rul a fost grav ränit la braţul 
drept. După aceste intimpläri, 
automobilul a fost vindut doc- 
torului sirb Srskish (al 5-lea 
proprietar). Automobilul fiinc 
deja cunoscut ca aducător de 
rele, nici un șofer nu a vrut să 
se angajeze la acest doctor. A 
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fost astfel nevoit să invete de 
unul singur conducerea autotu- 
rismului. După șase luni de la 
cumpărarea lui, doctorul este 
invitat într-o zi de niște prie- 
teni la o petrecere. Acesta 
anunţase cá va sosi cu autotu- 
rismul roșu, spre a-i spulbera 
faima proastă de aducător de 
rele. Cind se apropia timpul 
mesei, se mai aștepta sosirea 
doctorului. Văzind că nu vine, 
cineva pleacă câlare în intimpi- 
narea lui. Acesta găsi autotu- 
rismul răsturnat intr-o stradă 
singuratică și sub el cadavrul 
doctorului. Automobilul groazei 
a fost din nou vindut unui mo- 
sier din Bosnia (al 6-lea pro- 
prietari. Nici acesta nu l-a folosit 
mult căci după un an dā fali- 
ment și se sinucide. Familia 
mosierului il vinde apoi unui 
mare industriaș, pe nume Pater 


Svestik (al 7-lea proprietar). 
Acesta era un om cultivat, fără 
prejudecăţi și ridea de sfaturile 
prietenilor săi privind răutatea 
acestui automobil. Se bucura, 
desigur, că reușise să cumpere 
0 asemenea mașină cu mult 
sub valoarea ei. Dar după mai 
putin de o săptămină, indus- 
triașul traversind o incrucisare 
de drumuri, a pierdut deodată 
controlul maşinii și ea se 
ciocni cu altă mașină in care 
se aflau şase persoane. Una 
dintre ele a fost ucisă și patru 
grav rănite. Industriasul văzin- 
du-se dezonorat din cauza 
acestui accident, vinde autotu- 
rismul la un pret derizoriu, 
unui medic de la țară (al &lea 
proprietar). După două luni, 
acesta iși pierde majoritatea 
dintre pacienți și pentru a nu 
pierde și restul clienţilor, se 


adică 800 km. Pista este inconjurată de un zid 
de beton și are cele patru viraje ușor supra- 
înălțate. Autodromul dispune de 240 000 de 
locuri în tribune, de unde spectatorii au o ve- 
dere perfectă asupra intregii piste. 
Concurenţii se așază pe grilă trei cite trei și 
execută, la inceput, un tur sau două de aco- 
modare, in spatele unui „pace-car“ in care se 
află directorul cursei. Apol, mașina directoru- 
lui se retrage din arenă, folosind o „bretea“, și 
piloții, cu accelerația la tund, își incep indră- 
cita lor intrecere. Fiecare automobil face, pe 
timpul întrecerii, cite cinci-șase-șapte opriri la 
stand, pentru inlocuirea anvelopelor e se 
uzează foarte repede și pentru alimentarea cu 
benzină, in acestă cursă cantitatea de com- 
bustibil nefiind incă limitată. Contorm unui 
obicei foarte vechi, cursa cunoaște numeroase 
neutralizări, fie din cauza ploii, fie din cauza 
unul accident, fie din cauza unor pete de ulei 
apărute pe pistă. Neutralizările sint anunţate 
prin afişarea luminii galbene la semafoarele 
de pe margine și de pe linia de start-sosire și 
prin apariția pe traseu a pace-car-ului, Toată 
lumea reduce viteza și nu incearcă nici un tel 
de depășire pină la apariția luminii verzi, cind, 
din nou, motoarele incep să se rotească la'tu- 
ratia lor maximă. 
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hotări să-l vindă. Dar in țara 
intreagă nu găsi cumpărător, 
deoarece toți ştiau că este un 
automobil al diavolului. În stir- 
sit, acesta a fost cumpărat de 
un comerciant de la granița cu 
Elveţia (al 9-lea proprietar) 
După ce si acesta află ce re- 
nume are acest automobil, nu 
I-a mai folosit și caută un nou 
cumpărător. După mai multe 
tatonări in Elveţia, comercian- 
tul găsește un sportiv, care ac- 
ceptă să-l cumpere, pe nume 
Buntii (al 10-lea proprietar). În 
vara anului 1926, Buntii face cu 
acest autoturism un tur în 
munții Dolomiti. Dar după o 
săptămină de la inceperea 
acestui tur, cotidienele vieneze 
relatau despre un accident de 
automobil dintre cele mai 
groaznice. Într-o curbă pericu- 
loasă din acești munţi, s-au 


ciocnit două autoturisme: unul 
in care se aflau șase persoane 
a fost puternic lovit si impins 
într-o prăpastie, murind toţi 
ocupanții, iar al doilea, auto- 
mobilul roșu condus de Buntii 
Acesta grav rănit la cap, muri 
in ziua următoare. Automobilul 
roșu a fost cumpărat, în primă- 
vara anului 1927, de ungurul 
Tibor Hirschfeld, comerciant de 
mașini de ocazie (al 11-lea pro- 
prietar). 

Pentru ca acest autoturism 
să nu mai fie recunoscut de ni- 
meni, i se schimbă culoarea, fi- 
ind vopsit în albastru închis, 
tapiteria roșie este inlocuită cu 
una albastră și alte lucrări må- 
runte, sperind să-l poată vinde 
la un pret bun. În toamna anu- 
lui 1927, Gabor primi o invitație 
de la un prieten de a participa 
la o nuntă, într-un orășel la 


vreo 120 km distanţă de locali- 
tatea in care-și avea reședința. 
El mai chemă cinci dintre bunii 
lui prieteni spre a merge la 
nuntă; aceștia au acceptat și 
au fost urcați in fostul automo- 
bil roșu. „Sper că nu vă veţi 
teme“, le spuse Gabor, „Nici în 
vis nu ne trece așa ceva prin 
cap" i s-a răspuns, În timpul 
călătoriei, pasagerii au fost 
plini de voie bună, Gabor po- 
vestindu-le aventurile nefericite 
ale acestui automobil. Și din 
vorbă in vorbă, acesta nu a 
observat că într-o curbă ii 
apare in față un automobil și 
astfel se produce o ciocnire. 
Lovitura a fost atit de puter- 
nică incit ambele automobile 
au fost distruse, iar cinci cälà- 
tori din fostul automobil roşu 
și-au găsit moartea, printre 
care şi Gabor. Astfel s-a term.- 
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nat existența acestui autotu- 
rism, care in final ajunge o 
epavă, depozitată după acci- 
dent în curtea unui sătean 
După mai multi ani a fost gá- 
sit, refăcut ca în starea inițială 
si păstrat în muzeu ca obiect 
de istorie. r 
Desigur, cititorii se pot in- 
treba dacă nu cumva ziariștii 
acelor vremuri au avut: drep- 
tate cind au afirmat că bleste- 
mul călugărilor din Lacroma 
s-a extins și asupra autoturis- 
mului roșu? Nu, nu s-a abătut 
un astfel de blestem deoarece 
acesta nu există decit in min- 
tea unor oameni care mai cred 
în misticism. Un lucru însă este 
cert: accidentele mortale săvir- 
site cu acest autoturism au 
fost rezultatul. unor cauze teh- 
nice, necunoscute de construc- 
torii lui şi unor greșeli în con- 


198 


ducerea automobilului pe dru- 
murile publice. În anul 1910 
cind s-a construit prototipul 
acestui autoturism, nu se ex- 
tinsese folosirea ferodoului 
(descoperit în primii ani ai sec 
XX), nu se cunoașteau calculele 
forței de frinare, distanța de 
frinare, coeficienţii de frecare a 
mai multor esențe de lemn din 
care erau confectionati sabotii 
etc. Proprietarii acestui autotu- 
rism nu aveau de unde să în- 


vete o conducere corectă a au- 
tomobilului si nu se pricepeau 
sá rezolve micile defecţiuni ce 
apar inerent la un automobil 
neintreținut si exploatat brutal 
Astăzi, autoturismele ne oferă 
protecție pasivă, un confort 
mărit, siguranță în circulație 
etc. cu condiţia să ştim bine 
să-l conducem şi să respectäm 
normele civilizaţiei rutiere. 


ing. lon D. MANOIU 


